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Rapport-préavis N° 2011/34

Lausanne, le®ijuin 2011

Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs,

1. OBJET DU RAPPORT-PREAVIS

Par le présent rapport-préavis, la Municipalitdisitd 'octroi d’un crédit d’investissement du patoine
administratif de 14'800'000 francs pour financ@mEnagement de la place de la Sallaz et ses alaimds,
que pour rénover ou adapter divers équipementsetgies de la Ville. Elle propose également deguter

a la levée des oppositions qui ont suivi la miskeaquéte publique du projet. Elle entend également
informer le Conseil communal sur les procédureatiragds a la route de contournement de la placeade |
Sallaz et & 'addenda au PPA 721.

La mise en service du métro m2 en décembre 2008arsformé en profondeur l'organisation des
déplacements dans I'agglomération lausannoise skt accompagnée notamment d’une restructurdtion
réseautl et a nécessité le reaménagement des espacesspsaii@nt d’interface avec les transports en
commun. La place de la Sallaz constitue un destpoigs de cette réorganisation dans le nord-est
lausannois. Issu d'un débat participatif entam2@4 avec les habitants et les commergants duieydet
projet d'aménagement de la place a été mis a Beaguiblique du 17 octobre au 17 novembre 2008.

Le présent rapport-préavis rappelle les objectifie® principes de circulation adoptés dans leséutores
précédentes. Il traite du concept architecturalrbanistique et donne les principes de construd®na
future place de la Sallaz.
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3. Introduction

3.1 Historique

Bref rappel des principales décisions et démareh&gprises dans ce projet a ce jour :

complémentaire des mesures d’accompagnement aiesidgs modifications du proje
selon la LATC art. 58

N° | Procédure / document officiel Dates
1 | Votation sur le m2 et planification du réseh08 2002-2004
2 Etude des variantes de schéma de circulation allazS 2004
3 Etude de l'avant projet de la route de contourngndenla Sallaz (RCPS) et de la futyr@004-2005
place de la Sallaz (PS)
4 | Concours d'architecture pour 'aménagement dedaeptle la Sallaz 2005
5 Examen préalable de la RCPS par les services dto€ae Vaud, selon la Loi sur lesl3 mai 2005
Routes (LRou art. 3 et 10)
6 | Séance publique, consultation des habitants 6 juin 2005
7 | Mise a l'enquéte publique : 1%"-30 juin 2005
= du projet de route de contournement selon la LRbu @ avec le Rapport d’Impact spr
'Environnement (RIE)
* du plan partiel d'affectation PPA 721 « Flon supérieselon la LATC art. 57
8 Séances de conciliation avec les opposants automne 2005
Etude acoustique de détail et proposition de mestiEccompagnement complémentaires
dans le cadre de la conciliation avec les opposants
9 Rapport-préavis N° 2005/83 avec le chapitre 11. &tddmpact sur I'environnement24 novembre 2005
(EIE), comportant des dispositions de protectiormglémentaires dans le volet
« protection contre le bruit »
10 | Séances d’information aux partis par le Servicerdates et de la mobilité (Parti Socialigtenai-juin 2006
Lausannois, Parti des Verts, Lausanne Ensemble)
11 Adoption par le Conseil communal du rapport-préwi§005l8§- 27 juin 2006
12 | Dépdt au Conseil communal du postulat de Mme Adeteérts 29 ao(t 2006
13 | Approbation préalable du projet de route de contment par le Département ded3 septembre 2006
infrastructures (DINF) et du PPA par le Département idesitutions et des relations
extérieures (DIRE)
14 | Mise en consultation de la décision finale de I'ElEbuverture du délai de recours 3-23 octobre 2006
15 | Exposition publique des projets de la route de@mamement et de la place de la Sallaz | 23 septembre 2006
16 | Recours de deux groupes d'opposants a la Cour dié Administratif et Public (CDAP) 10 octobre 2006
du Tribunal Cantonal (TC)
17 | Séance publique, consultation des habitants 25 novembre 2006
18 | Etude du projet définitif de la place 2006-2007
19 | Adoption définitive du PPA 721 « Flon supérieur » lgadIRE 21 février 2007
20 | Présentation du projet a 'assemblée générale &md#té de Développement La Sallaz6 avril 2007
Vennes
21 | Séance publique, consultation des habitants 26 juin 2007
22 | Traitement des recours par le TC, audience le 20@T et arrét du TC le 4 juillet 2007 | 4 juillet 2007
Arrét du TC globalement en faveur du projet, maigexce de mise a I'enquéte publique

t

1 BCC N° 19, séance du 13 juin 2006, pp.1072 et ss
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23

Examen préalable des services du Canton de Vaudlpswdaptations du projet et |
mesures d’accompagnement complémentaires

e@ aolt 2007

24

Réactualisation des études acoustiques de détadasten complémentaire du Canton
Vaud

d80 octobre 2007

25

Examen préalable du projet de la place de la Sakaides services du Canton de Va
selon la Loi sur les Routes LRou art. 3 et 10

udi8 oct. 2007

26

Dépobt au Conseil communal du postulat de M. Pieargsghi

20 novembre 2007

27

Enquéte publigue complémentaire des mesures d'gagmement ainsi que dé
modifications du projet de la route de contournendgenla place de la Sallaz (RCPS) se
LATC art 58

>?1 novembre au 2
otécembre 2007

28

Séance publique, consultation des habitants

16 janv. 2008

29

Approbation préalable du projet de la place de 3alr le Département de
infrastructures (DINF)

s12 fév. 2008

30 | Séances de concertation avec les opposants a 18 RCP février - mars 2008
31 | Rapport-préavis N° 2008/09 concernant 'addendaP#u®1 du Flon Supérieur 6 mars 2008

32 | Séance publigue, consultation des habitants 3 avril 2008

33 | Rapport-préavis N° 2008/24 pour les mesures d’acegmgment au projet de la RCPS | 7 mai 2008

34 | Exécution de 'aménagement provisoire de la placke Gallaz pour le résetduR08 1°"sem. 2008

35 | Adoption par le Conseil communal du rapport-pré2aies/o9 1% juillet 2008

(Addenda au PPA 721)

36

Adoption par le Conseil communal du rapport-préﬁ@'@S/ZZ?
(Mesures d'accompagnement complémentaires a ISRCP

26 aolt 2008

37

Mise a I'enquéte publique de la place de la Sallaz

17 octobre au 17 now.
2008

38

Recours des opposants au projet de la RCPS a la CDAP

5 novembre 2008

39

Séance publique, consultation des habitants

novembre 2008

40 | Mise en service simultanée du m2 et du réseR08 fin 2008

41 | Arrét de la CDAP — recours rejeté 9 octobre 2009

42 | Recours des opposants au projet de la RCPS aunatibédéral (TF) 12 novembre 2009

43 | Séance publique, consultation des habitants 26 avril 2010

44 | Arrét du TF en faveur de la Commune pour le progetalite de contournement 17 mai 2010

45 | Reprise du projet de la place de la Sallaz et étdiom du présent rapport-préavis juin 2010

46 | Approbation définitive du projet de la route de camhement de la Sallaz par €24 juin 2010
Département des infrastructures (DINF)

47 | Début des travaux de construction de la route decomement juin 2010

48 | Séance publique, consultation des habitants 18 nov. 2010

49

Décision du TF en faveur des recourants concerfadddnda au PPA 721

9 février 2011

1 BCC 2007-2008, page 1353
2BCC 2008-2009, Tome 1, page 63
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Concernant le développement du Plan partiel d'tdfean (PPA) et du projet de route de contournement
avec leurs procédures respectives, la Municipedippelle ici que les trois rapport-préavis ci-dessont été
adoptés par le Conseil communal :

» Rapport-préavis N° 2005/83 du 24 novembre 2005ptde 27 juin 2006 ;
= Rapport-préavis N° 2008/09 du 6 mars 2008, ad@pt¥ juillet 2008 ;
= Rapport-préavis N° 2008/24 du 7 mai 2008, adopgbslaolt 2008.

A ce jour, le planning des projets concernant é&¢@lde la Sallaz est le suivant :

= Construction de la route de contournement 2010 - 2011
= Basculement du trafic sur la future route, boucldgéransit sur la place automne 2011
= Travaux des services sur la place de la Sallaz 2011 - 2013
= Aménagement de la place de la Sallaz 2012 - 2013

3.2 Objectifs du projet

Les objectifs et contraintes du projet peuvent Egeoupés en quatre familles :

» Environnementaux: diminution de la pollution atmosphérique (Opadt)diminution des nuisances

sonores (OPB) ;

Urbanistiques: création d'une place piétonne (sans trafic dmdit) a la Sallaz ; confirmation et

renforcement des centralités des quartiers de llazSet de Chailly ; amélioration des cheminements

pour les modes de déplacement doux ;

» Liés au Transports en Commun: création de pbles d’échanges de transports gubh relation avec
le métro m2 et le résedu08 ;

= Liés a l'accessibilité: diminution du trafic de 14% a 19% en entrée die wonformément a 'EMPD
relative au m2 et aux précédents rapport-préavicamant la Sallaz ; maitrise de I'accessibilité au
centre ville grace a une stratégie de régulatfmotection des quartiers du transit automobile.

Les objectifs environnementaux et ceux liés a Baswhilité ont été traités dans le cadre des psitéd
procédures relatives a la route de contournemeatnetschémas de circulation proposés. La Munidipali
n’entend pas revenir sur ces décisions entéringeggre Conseil et confirmées par différentessiéns de
justice, tant au niveau cantonal (arrét de la CRIAP octobre 2009) que fédéral (arrét du TF du &v m
2010). Elle présente ici le concept architectumlla place qui permet, par le biais du présentadpp
préavis, de répondre, d'une part, aux objectifsanidtiques et, d’autre part, d’améliorer l'intedades
transports en commun.

4.PROCEDURES CONCERNANT LA ROUTE DE CONTOURNEMENT
ET L' ADDENDA AU PPA 721DU FLON SUPERIEUR

La procédure relative a la place de la Sallaz giil'bbjet du présent rapport-préavis est la pHasde du
projet entamé depuis 2004.

Lors de I'étude du rapport-préavis N° 2005/83 addpt 24 novembre 2005, et apres l'arrét du Tribunal
cantonal du 4 juillet 2007, la Municipalité a sulgs voeux du Conseil communal par la mise a I'etequé
publique complémentaire des mesures d’accompagneatada route de contournement du 21 novembre au
21 décembre 2007. Le Conseil communal a adoptént=ures complémentaires le 26 aolt 2008 par le
rapport-préavis N° 2008/24 du 7 mai 2008. En dat®& dovembre 2008, un noyau d'opposants a faitreco
auprés du Tribunal cantonal. En date du 9 octold@2la Cour de Droit Administratif et Public du
Tribunal cantonal a donné gain de cause a la Coraratrejeté le recours, confirmant par sa décigianla
procédure suivie par la Commune était correcte.
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Non satisfaits, en date du 12 novembre 2009, Ipesgnts ont déposé un nouveau recours en matieéh®ite
public assorti d’'une demande d'effet suspensif @sipiu Tribunal Fédéral. Par son ordonnance®dmdrs
2010, ce dernier refuse d'accorder l'effet suspensau terme de cette nouvelle procédure, ledBiRs son
arrét du 17 mai 2010, a donné gain de cause a amDae en rejetant une nouvelle fois le recours des
opposants. En date du 24 juin 2010, le Départenhemninfrastructures (DINF) a approuvé définitivetrien
projet de la route de contournement de la Sallas Brs, les travaux de cette route ont pu démarrer
immédiatement apres cette décision du TF au débuatais de juin 2010.

En ce qui concerne 'addenda au PPA 721 du Florigeyr, aprés I'adoption du rapport-préavis 2008/09
du 6 mars 2008, adopté par le Conseil Communalkaés dl I’ juillet 2008, les mémes opposants ont fait
recours auprés du Tribunal cantonal. La CDAP actrédren faveur de la Commune en date du 25 février
2010. Les opposants ont alors formé un nouveawrs@u Tribunal Fédéral en date du 26 mars 2010. La
décision du Tribunal Fédéral dans cette procédoree pniquement sur le contenu de I'addenda au PPA
721, a savoir la possibilité pour le batiment @Quéia coté de la station du m2, de construire dtages
supplémentaires de logements, conformément aux eémiscpar le Conseil communal lors de I'adoption du
rapport-préavis N° 2005/83.

En date du 9 février 2011, le TF a admis partiedietrle recours des opposants. Le Tribunal fédéral n
remet pas en cause le projet de surélévation $ante mais uniquement sur la forme. En effetdiinet que
I'on peut partager les réserves du Tribunal cartenale sérieux préjudice subi par les recourdatss le
cas d’'espéce, mais il ajoute que c’est l'intérétaldes les personnes concernées par le plan gengeu,
l'intérét public a la stabilité des plans devamintporter sur toute autre considération (p. 10 aedt du
TF). En fait, le Tribunal fédéral n’admet pas qum Ipuisse adopter un PPA apres une procédure evenpl
puis, méme si I'on se rend compte qu’'une amélionatist possible, décider de le modifier a brefid&aur

le Tribunal fédéral c’est contraire a la sécuritéddoit et au principe de stabilité.

Malgré I'abandon, a court terme, de cette possibiie surélever de deux étages le batiment « Ette ¢
décision ne remet nullement en cause, ni la vélidé la route de contournement, ni le PPA 721 gpairese
la construction dudit batiment avec le parking i le concept architectural de la place. Pbewais, par
le biais des services de la Direction des travias<pénéficiaires du futur DDP ont été diment imi@&s de
cette décision et leur projet immobilier se poursui

5. ORGANISATION FUTURE DES CIRCULATIONS

5.1 Rappel des études antérieures

Une étude approfondie de réorganisation des dépkats dans le secteur Nord-Est - la Sallaz a été&ene
par un bureau d’ingénieurs spécialisé. Le conapnu propose de déplacer la circulation sur unterde
contournement de la Sallaz, ce qui permet de lildérplateau de la Sallaz du trafic de transit peufaire
une véritable place, centre de quartier et péle d’échange des transports publicsGlobalement, sur le
plan de la gestion des transports individuels, j€otif fixé est ladiminution des charges de traficde
'ordre de 6'000 véhicules/jour, soit une diminatide 14% a 19% sur les axes situés dans le callioir
meétro m2.

Le rapport-préavis N° 2005/83, adopté par le Corsmnmunal le 27 juin 2006, propose de réaménager
toute la partie supérieure de la vallée du Floprédlvoit de restructurer les surfaces réservéasnatlire et

de regrouper celles qui sont attribuées aux aésviuimaines. La forét gagne en superficie. L'abaddda
liaison Vennes-St-Martin y est confirmé, ce quidase la construction de la nouvelle route qui comera

la Sallaz. Celle-ci, tout en participant a la dintion du trafic automobile dans les quartiers alers,
permettra de créer une véritable place a la Satlaly aménager une interface conviviale entredaam?2

et les transports publics. Conformément aux loigigueur, la route est également accompagnée dereses
de protection contre le bruit d0 au trafic. Suitenadébat participatif avec les habitants et learnercants

du quartier, le traitement architectural de la fatplace de la Sallaz a fait I'objet d’une engu#tblique du

17 octobre au 17 novembre 2008.
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5.2 Organisation des circulations autour de la plaede la Sallaz

L’organisation des circulations n’est pas I'objet présent rapport-préavis puisqu’elle a déja étpie
précédemment, mais, pour faciliter la compréhendiomprojet, la Municipalité a jugé utile de rappdkes
principaux changements.

Dans le projet d’aménagement du plateau de laSattssenté par la Municipalité :

= |a future place de la Sallaz est interdite a lautation générale et voit la totalité de son traféctransit
motorisé détourné par la rue du Bugnon via la rdeteontournement ;

= trois secteurs bien distincts sont définis suutarke place :

- un secteur Nord réservé aux piétons et aux bus @avetatut deone piétonneou l'acceés pour
les livraisons et autres ayants droit sera gataostl, vélos, taxis, riverains) ;

- un secteur Sud avec un statutzdee de rencontredans un esprit de mixité piétons-voitures, ou
l'accés automobile sera maintenu uniquement possetter la poche de stationnement et les
acces riverains ;

- une interface entre le nord et le sud appetée centraleet réservée exclusivement aux piétons.

= |e trafic en provenance de la partie inférieurdadeute de Berne ne peut plus circuler en directie
I'avenue Victor-Ruffy ni s’engager sur la placeldesallaz, mais doit obligatoirement contournetezel
ci par la nouvelle route ;

» |e trafic a destination des avenues du Temple oVider-Ruffy, descendant la route de Berne, doit
emprunter la route de la Feuillere, puis la rou@ran. De ce fait, le carrefour route de Berne uteo
de la Feuillere devient le carrefour principal dpartition du trafic.

Le statut de la « zone piétonne » dans la partid de la place donne la priorité aux piétons ssiralatres
usagers de I'espace qui doivent circuler a la séedu pas. Dans le secteur sud ou un statut dee«d®
rencontre » sera instauré, il n’y a pas de regiriai’accés mais la priorité est donnée aux piésomgoute
la surface de la chaussée ou les véhicules dotuenter & une vitesse inférieure a 20 km/h.

Viennent s'ajouter aux deux secteurs cités ci-delesuplacettes nord et sud qui constituent depaces de
détente et de verdure aux abords de la place, pamheine appropriation de I'espace pour les rinsra
notamment.

5.3 Organisation de l'interface des transports enammun dans le secteur Nord

La place de la Sallaz est devenue une interfaseirtigortante des transports publics. Selon les tayes
issus du métro m2, le nombre de voyageurs est mltent5'000 par jour et de 1'600 a I'heure de moiht
matin. Sur ce total journalier, environ 8'000 vogais sont en transbordement entre les lignesle métro
m2.

La création de la station du m2 permet le rabatterde plusieurs lignet$ sur cette place et la fonction de
transbordement entre celles-ci et le m2 sera pgiée par 'aménagement d’une place de qualitdjtéat

les cheminements piétonniers. Actuellement, divensesures provisoires ont été prises pour pallier
'absence de 'aménagement prévu, retardé parresegures précédemment décrites. Ces mesureséont ét
pensées de facon a minimiser les inconvénients lpswisagers et réduire autant que possible les&isr
d’exploitation.
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5.3.1 Réseau des transports publics

La nouvelle structure des ligngssur cette place depuis la mise en service du neétrta suivante :

* laligne N 41 desservant les quartiers Praz-Séchaud et lsateeMontolieu passe dans les deux sens
sur la place ;

* la ligne N 6 aura son terminus (actuellement installé proréseent au parking de Valmont) sur la
place de la Sallaz et effectuera la liaison enctiva de la Maladiére en desservant I'avenue \Actor
Ruffy ;

* l|a ligne N’ 42 en provenance des quartiers de Rovéréaz ehdidlypar I'avenue du Temple y aura
également son terminus, de méme que la ligne NfubBessert Savigny, Forel et Servion.

Toutes les lignes décrites ci-dessus rebroussesantla place, ce qui impose d'y réserver un espace
important pour les transports publics. Durant lésqales de pointe, un bus sera en mouvement slada
de la Sallaz toutes les 2 minutes environ.

5.3.2 Mixité entre les piétons et les bus

Des situations similaires en termes de mixité ésps existent notamment & la place Pury & Neatkét
dans la ville de Besancon en France. Ces expésamtedonné satisfaction a I'ensemble des usagesis a
qu'aux exploitants. Elles démontrent que la colzdioih est possible. Leksont favorables a la réalisation
de ce projet.

5.3.3 Lignes aériennes dis

Les directives du plan Opair ainsi que la politicarvironnementale menée par la Municipalité avedlle
maintiennent le cap sur I'utilisation du trolleybuégnsi, la ligne aérienne de contact doit étrepaéle, soit

par des modifications du réseau existant, soilgpaonstruction de nouveaux équipements. Ce peofde

approuve par le Canton, la Ville de Lausanne €dsseil d’administration dek

Dans le cadre du réseau RO08, I'exploitation deseligb et 41 a été prévue avec des trolleybus, ce qu
impligue de garantir :

= [|'électrification de I'avenue Victor-Ruffy. A cetgard, il y lieu de rappeler que cette constructiaéja
fait I'objet d’'une mise a I'enquéte fédérale selarloi sur les chemins de fer, avec approbation des
plans en mai 2007. La ligne est maintenant en Getvi

* la modification de la ligne aérienne située au aivele la place de la Sallaz afin de permettre les
nouveaux mouvements de ligne, dont la mise a I'étega été faite dans le cadre du projet de
réaménagement de la place de la Sallaz ;

= [|'électrification des chemins de Boissonnet, degilMs et d’'Isabelle de Montolieu. Cette constraati
fera ultérieurement I'objet d’'une mise a I'enqui&dérale selon la loi sur les chemins de fer.

L’électrification de la place de La Sallaz doit mettre non seulement I'exploitation des lignes 8lgtmais
également les mouvements d’injection et d’extrarcties trolleybus de la ligne 41 depuis Victor-Ruffy

5.4 Organisation des circulations dans le secteuu8 de la place : coexistence piétons-voitures

La partie sud de la place de la Sallaz sera aménaigdaveur des piétons grace a la mise en placed’
zone de rencontre Ce secteur restera accessible au trafic indivichag¢orisé et, conformément a la réponse
faite dans le cadre du postulat Thorens (rapp@dps N° 2008/24 du 7 mai 2008), environ 20 plaies
stationnement publiques sont conservées. Cet eggsiaedépourvu de trottoir puisque les piétonsrgero
prioritaires sur I'ensemble de la chaussée. Le rijatha I'avenue de la Sallaz, entre le débouchBadenue

de Beaumont et celui de la route de contournermssma redimensionné a 6 meétres de largeur pour
correspondre a sa nouvelle fonction de route deedesmodérée. Le statut de zone 30 km/h seraunésta
sur le trongon de rue modérée reliant I'intersectie 'avenue de Beaumont au débouché de la raute d
contournement, de maniere a I'étendre a tout letiguaSur ce dernier trongon, des trottoirs seront
construits de part et d'autre de la rue.
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5.5 Circulation des piétons

Le projet daménagement de la place de la Sallanelda priorité sur la totalité de sa surface aigxops.
Grace a la suppression du trafic de transit etéupladement de ce dernier sur la route de contowenegm
une redistribution de I'espace est rendue posegibléaveur des modes de déplacement doux et dempiét
en particulier. En comparaison avec la situatioluelte, on peut estimer que, dans le projet deutaré
place de la Sallaz, la surface dévolue aux tratspdividuels diminue d’'un facteur supérieur aggialors
que les espaces de déambulation pour les piétogsemtent d’'un facteur supérieur a trois. Cette
redistribution de la surface en faveur des modedégdacement doux leur octroie une surface d’'envir®
terrain de football ! L'accés aux transports publious et m2) sera ainsi nettement amélioré paoraa la
situation actuelle.

5.6 Circulation des vélos

Le projet fait la part belle a la mobilité douceaetx vélos en particulier puisqu’ils sont autoriaésirculer

sur la totalité de la place, y compris dans leagcNord érigé en zone piétonne (avec dérogatiom g3
cycles), grace a une signalisation adaptée. Plissi@ves de stationnement spécifiguement résermées
vélos sont prévues sur la place, notamment auxdabae la station du m2. Des places couvertes seront
offertes dans le secteur nord de la place, a pitXides commerces et des bus. Des places vélasesbr
sous le couvert du m2, ont également été crééaezad@re a faciliter le transbordement et le repwtal

sur le métro.

5.7 Les Taxis

Les taxis seront autorisés dans la partie Nor@gelce et disposeront de 3 places de stationnement

5.8 Livraisons aux commerces

Dans la zone piétonne du secteur Nord, les livraisgeront autorisées selon les mémes horaires qu'au
centre-ville de Lausanne. Dans le secteur Sud,egédcon statut de zone de rencontre, les livraisons
resteront possibles en tout temps.

5.9 Services d'urgence

Le transit automobile n’est pas autorisé entrectdesir Nord et le secteur Sud a I'exception descuéds
d'urgence (pompiers, police, ambulances). Cewummt la possibilité de commander a distance umeebo
automatique. Il y a lieu de préciser que, sauf pesirinterventions directes sur la place, la funote de
contournement devrait naturellement s'imposer corliitieéraire privilégié pour relier le centre \dlet
'extérieur de la ville (autoroute). A noter égalemh que les véhicules d’'urgence pourront emprulater
route privée communale qui débouche sur la futower de contournement, en évitant la montée deda r
du Bugnon.

5.10 Transports exceptionnels

A la demande des autorités cantonales, un coutopagsage a été réservé, du nord au sud de la ptace
les convois exceptionnels de type | (480 t.). Ceiugourront transiter par la route d’Oron et la e
Bugnon. Cet itinéraire est nécessaire pour apgdoovier occasionnellement l'usine de Pierre-de-Rlale
CHUV. Il est entendu que ces convois exceptionmaspourront pas emprunter la future route de
contournement pour des raisons de gabarit et dgelsar les structures des ouvrages du m2.

Dans la traversée de la place, le passage de ngsisaequiert, entre les deux toitures des aluis in
gabarit de 8.40 m de large. Le Service des route€ahton a approuvé I'implantation des édicules de

maniere a garantir le passage occasionnel de oeigois. Le reste du mobilier urbain (bancs, bornes,
signalisation, etc.) peut étre déplacé de cas gncomme sur le reste du territoire communal.
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6. PROJET D’ AMENAGEMENT DE LA PLACE DE LA SALLAZ

6.1 Enjeux et concept du projet

La Sallaz est un important p6le de I'agglomératarsannoise (la Sallaz, Vennes et Praz-Séchaudtenomp
12’000 habitants). L'arrivée du métro m2 et la ticdda de linterface métro-bus augmente encore son
attractivité et son fort potentiel de développeméuat déviation du trafic individuel et le caracténixte
piétons-bus de la nouvelle place de la Sallaz reafont son caractere de centre commercial deiguart
pble d’échanges et lieu de vie et de mixité.

Le «plateau » de la Sallaz est occupé de maniétérdyene puisqu'on y trouve en alternance des
immeubles en ordre contigu avec rez-de-chausséeeasial et des batiments occupés uniguement par du
logement. Le site est, depuis le début du”XXiécle, un lieu d’échange commercial et un lieippdssage
des transports publics (lignes de tram Lausanneediou La nouvelle organisation des transports pabli
avec l'interface bus — m2, renforce ces fonctioagentralité et génere un important flux piétonsiar la
place.

Les aménagements proposés se caractérisent pallaion de volumes hauts (abribus, édiculesieadb
qui sont placés en bandes décalées et orientésgudimglement sur la place. lls laissent, au nivedatsol,
une bonne perméabilité transversale pour les @Eéton

6.2 Concept de revétement du sol

Au sol, le revétement sera traité de maniéere difféiee suivant le statut de la zone traversée,afglade
faciliter la compréhension de I'aménagement pawsdyer.

Dans le secteur Nord (zone piétonne), un traiteroaigue créera une identité commune a I'ensemtde de
surfaces sises entre la route de Berne et le hiitinfe76 de I'avenue de la Sallaz, ainsi qu'endim de

la station du métro m2. Constitué d'une alternalecbandes claires et foncées, le revétement acgomapa
direction des flux piétonniers transversaux. D&sszones a forte fréquentation piétonne (zone aettes
bandes claires s’élargissent, alors que dans tdswse a mixité piétons - voitures ce sont les baridncées
qui gagnent en surface. Les différentes zones edwfion de la place sont ainsi mieux marquées
visuellement.

Le choix du matériau de surface a été effectué suitobservation du comportement de diverses pRqu
d'essais soumises au trafic des HudMises en place a titre d'essai sur site, cesupggont encore en
service et visibles aujourd’hui. Quatre composftia® structures porteuses ont été testées et, énalgr
l'utilisation d'enrobés bitumineux spéciaux, cesnmgs n'ont pas supporté les charges lors degsfort
chaleurs de I'été. Seules les plaques en bétonhpasrsubi de dégat.

Une structure entierement en béton s'est donc iéeppsur les zones sollicitées par les bus. Lesdsand
claires sont en béton fibré (fibres synthétiquésls bandes foncées sont également en béton fitais, m
recouvertes d'une couche mince (25 mm) d'enrolénbieux de type macro rugueux. Pour les zones non
sollicitées par les bus, les bandes claires sortéton fibré et les bandes foncées en enrobés ibitum
traditionnels. Un marquage au moyen d'un élémerttlliggie lié au revétement en béton permettra de
séparer chaque bande et ainsi de pallier aux praséle liaison des différents matériaux

Le secteur Sud, qui correspond a une zone de regBc@era quant-a-lui traité de maniere traditidieng
savoir en enrobé bitumineux. Cette zone ou pié&inghicules individuels devront cohabiter sereasép
visuellement de la «place » a proprement parlectésr Nord/zone piétonne), marquant ainsi le
changement de statut au niveau des circulations. dttention toute particuliére sera portée au dées
aménagements de surface (mobilier, arborisatiatagibnnement) afin de garantir la sécurité dempget

de modérer de maniéere physique la vitesse desutékic
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6.3 Evacuation des eaux de surface

Dans la situation existante, les eaux de ruisselitrmont raccordées d’'une fagon standard, a savoir
» pentes en toit avec renvoi de I'eau contre leslra@side trottoir ;

= récupération des eaux par des sacs-grilles classidgi part et d'autre de la chaussée.

Le projet prévoit de transformer cette avenue eegldonc de supprimer les trottoirs et leurs beswet
de régler les pentes et dévers de la place afloidnner un aspect lisse et horizontal, toutespectant
les niveaux des batiments alentours.

La faible pente longitudinale nord-sud (~ 1.2 %) esnservée et la place modélisée afin de présenter
transversalement des pentes en toit inversé aveoinhbas parallele aux batiments, situé envisateois
quarts coté Est de la place. Ceci permet de rempkxs niveaux des limites de propriété. En ce tpdan
récolte des eaux se fait au moyen d'un caniveauata faccordé sur une nouvelle canalisation d'ekaives

en sous-sol, elle-méme raccordée sur le réseawe EPrde Victor-Ruffy. Les abribus formant des abkts

a I'écoulement transversal, d'autres caniveauxta fesont accolés et raccordés sur la nouvellalisation
citée ci-dessus. Les bacs a arbres sont drairgggmktment raccordés a cette canalisation.

6.4 Abribus et couverts publics, sanitaires

Les abribus et couverts publics, lieux d’'atteritdeepassage, sont réalisés en béton et métal gnuréton
supportant une ossature métallique recouverte lds p&rcées). Outre leur fonction de protéger sagers
contre les intempéries, certains édicules accugiltes locaux de service fermés. Ces derniers tseron
affectés auxtl pour leurs locaux techniques et utilitaires et aaxvices de la Ville de Lausanne. lls
comprendront également des WC publics en remplatien® ceux qui existaient sous le parking de la
Migros.

Les toitures de ces locaux sont des paralléléppagmurés qui laissent filtrer et diffuser la lungieen
communion avec les feuillages des arbres. Par jeursd’'ombres, elles plongent les espaces desectsuv
et leurs usagers dans une ambiance végétale.

6.5 Arborisation

Le projet reprend I'essence indigéne existantelesisite depuis le début du siécle passé et accesatue
présence. Une centaine de tilleuls taillés en tddssront plantés sur la place, constituant uneepoes
végétale forte. Leur implantation, de méme queecdbls différents volumes statiques (abribus eteautr
édicules), est réalisée de maniere linéaire, eddsadécalées dans le sens de l'urbanisation, molaissant
au niveau du sol une force de perméabilité pouflles

6.6 Eclairage

Les éléments constitutifs du projet sont utilisésmme supports pour les diverses sources d'éclailade
place. Dans les couverts, les luminaires sont iagglans I'épaisseur de la structure et diffusent |
lumiére depuis les faces intérieures au traverpddsrations du revétement. Ces éléments agissemne

une mise en lumiére indirecte de I'espace. Un aystde LEDs, placé au niveau des couronnes végétales
des arbres, illumine les feuillages, donnant uactére festif a I'ensemble de la place. Le mobilbEmcs)

sera également un support de lumiére afin de caerdi concept d'éclairage diversifié de I'ensentada
place. Pour des raisons de sécurité, les luminauwspendus existants, redistribués et réglés dm fac
s’harmoniser au concept d'éclairage général, spantiellement maintenus.
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6.7 Mobilier urbain

Différents éléments de mobilier et d’équipementt $otégrés a 'aménagement. Outre les bancs etipwli
des jeux d’eau seront proposés en remplacemeatfdathine existante sur la place.

6.8 Zone centrale

Au centre de la place, une zone strictement pi€@sh créée. Le public pourra se I'approprier powerses
activités de quartier (marchés, fétes, spectaeles). Un couvert public protéege des intempériesfize
diverses fonctionnalités, comme un point d’aliméotaeau/électricité. Un mobilier spécifique cobtréera
a en faire un lieu privilégié et une fontaine axjeleau participera activement a l'animation ddecebne
particuliere.

6.9 Placette Sud

Le raccordement de la route de contournement &nae de la Sallaz, au sud, génére un espace résidue
triangulaire qui sera aménagé en place publiquite @&acette, qui intégrera la parcelle adjaceNfe3419)
propriété de la Commune (Service des foréts, dogsa@t vignobles), sera prioritairement réservéesa d
activités sportives. L'aménagement prévoit comnégnéht central un terrain de type multisports batelé
grillages hauts destinés a retenir les ballonsigpartant une végétation grimpante. L'espace rétisera
végétalisé avec des massifs d’arbres en cépée.

6.10 Placette Nord

Au bas de la route de Berne, au débouché de la amitcontournement, une petite place sera également
créée en position de belvédére sur la vallée do.Aa sol, une surface perméable en gravier egtgsee.

Elle sera aménagée avec des bancs. Comme la plaaditelle bénéficiera de quelques massifs d'areme
cépée.

6.11 Local de voirie / point de collecte des orduseménagéres de quartier

Afin de répondre aux nouveaux besoins d’entretiemaimaine public, il est prévu de reconstruireoksal
du Service des routes et de la mobilité situé en tha I'avenue de Beaumont. En effet, 'aménagerdena
place nécessite un renforcement de ces infrastas;tactuellement trop exigués et en décrépitude.

La surface au sol étant mesurée, le projet actéeslot d’ajouter un niveau a la construction. Leissol
reste accessible depuis I'avenue de Beaumont de gax fonction actuelle, soit celle de local dedtié
abri pour les machines. A I'étage, accessible dénpbied depuis I'avenue de la Sallaz, un vestisge
aménagé pour les employés d’entretien. Le solda derface servira de local pour le matériel attiltage.

Le traitement architectural de la partie émergetide la construction sera en adéquation avec son
environnement et, en tant qu’élément intermédiaitge la zone de rencontre et la placette Sudgrd s
intégré au concept global de cette derniére.

A la jonction de I'avenue de la Sallaz et de cdieBeaumont, il est prévu de mettre en place utreeie
récolte des ordures ménagéres de quartier (CROMS. slirface d’environ 35 & 40°rpeut recevoir 6
containers souterrains de 3 a % de contenance. Disposés au niveau de I'avenuesdarnBont, ils seront
peu visibles mais facilement accessibles. La coostn de cet équipement discret et efficace répoial
demande croissante de concentration des pointntessage et diminue la fréquence de l'opération.

Pour les besoins architecturaux cités plus hapoet leur financement, ces deux objets sont ingedads le
présent rapport-préavis. Leur devis est le résdltat avant-projet. Toutefois, aprés une mise antpds
devront faire I'objet d’'une mise a I'enquéte pubkgselon la LATC.
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7.REPONSE DE LA MUNICIPALITE AUX DEUX OBSERVATIONS ET AUX SIX OPPOSITIONS DEP OSEES
PENDANT L’ENQUETE PUBLIQUE DU PROJET DE LA PLACE DE LA SALLAZ

Préalablement soumis a I'examen du Départemernnfilastructures (DINF) conformément aux disposision
des articles 3, respectivement 10, de la Loi sarrtates (LRou), ainsi qu’'a l'article 58 de la Lsir
'aménagement du territoire (LATC), le projet deplace de la Sallaz a été mis a I'enquéte publdué?
octobre au 17 novembre 2008 selon I'article 13 LRDette mise a l'enquéte a suscité six oppositidns
deux observations.

Comme dans les précédentes mises a I'enquéte paldig juin 2005 et de décembre 2007, des séances de
concertation ont donné I'occasion a tous les ireawnts d’exposer leur position a la Direction dagaux.
Certains échanges ont permis de répondre a plgspmints d’'inquiétude et de dissiper les malentendu
permettant dans certains cas le retrait de I'opioosi

7.1 Opposition du MDL, Mouvement pour la Défense deausanne et de M. Eric Magnin,
copropriétaire de la parcelle 7221, chemin de Boisanet 16 a Lausanne

« Le mouvement pour la défense de Lausanne s’opogmjet cité ainsi que son président Eric Magain
titre privé pour les raisons suivantes :

Remarques générales

L’'aménagement routier du secteur de I'entrée Nieda Ville de Lausanne incluant : 'aménagementade
place de la Sallaz, les constructions dans le ldauvallon du Flon, les deux routes de contournenlant
premiére par la Feuillere, route d’Oron, la deuxiénta nouvelle route projetée pour contourner lage
de la Sallaz), la déviation d’une partie du trafiar route de la Feuillere, route d’Oron sur Vict®uffy,
n'est pas recevable en I'état.

La mise a I'enquéte de cet aménagement dérogdearatifes lois et reglement (Loi sur les routes, CAT
PGA, OPAIR, OPB, Plan Directeur Communal (PDC), rPldirecteur des déplacements (PDD, Plan
d’attribution des degrés de sensibilité au bruitrerautres. Voir également I'arrét du TA 4 juil2®07 AC
2006.0243. C’est I'entier de ce projet (cité dlifaragraphe) qui devait étre mis a I'enquéte en seele
fois. A ce jour, c'est la®®enquéte aprés I'addenda au plan PPA 721. Qui rtesjours pas en vigueur
(arrét TA cité). Le Bon sens nous dit, que si Istatice a parcourir pour aller du point A au point B
augmente, les nuisances augmentent proportionnetienteci dans un secteur ou toutes les valeorigds
OPAIR, OPB sont dépassées. (Courrier du SEVENDAH lde Lausanne document cité dans arrét du TA).

L'objectif est d’assainir, pas d’aggraver la situat

La limitation dans le périmétre concerné de la ss& a 30km/h en maintenant le trafic de transit lpar
place de la Sallaz permettrait d’atteindre ces obje en respectant les normes OPAIR, OPB, en
construisant & moindre colt et sans nuire a la g@atsthétique du quartier. Cette solution optimale
envisagée par le bureau d’étude n'a pas été reteRappelons que le trafic de transit doit diminwier
20%. Ces objectifs sont donc facilement atteigreble

1.- Sans aménager non pas une, mais deux routesndeurnement. L’entier du projet avec les deuxesu

ne figure jamais sur un seul document. Ce qui menpepas de saisir I'entier du dispositif. Chaqueis
ensemble fait partie de I'ensemble. C’est bien poar ces 4 mises a I'enquéte pour un seul périmetre
dérogent a la loi sur les routes. Ces 2 routes al@aurnement (bordées de parois anti-bruit inestjugts)
pour éviter le trafic de transit sur la place de $allaz vont a I'encontre des mesures envisagées lav
développement des transports publics, le m2 enicpdigr. C’est une véritable incitation a prendre s
voiture pour aller en ville. En évitant la place) gagne du temps.

2.- Sans nuisances supplémentaires (OPAIR, OP®Bjrets antibruit.
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Aménagement de la place de la Sallaz (descripthtaque)

Prétendre d’'une part que 'aménagement de la pldeda Sallaz, dans le secteur nord sera réservé aux
piétons, et que d’autre part sur cette méme placg, heures de pointe, heures fortement fréqueniges,
bus circuleront toutes les 2 minutes (en effectualst tournés sur route) est un non sens. Aujourdlas
vélos ne sont admis a circuler dans les couloirdbds. Avec de telles fréquences, il parait pountens
hasardeux de prétendre qu’aux heures de forteeifta, la fluidité des transports publics sera aésuen
maintenant une mixité piétons / véhicules TP. Smoguer les difficiles sorties du périmétre de lacp
pour se réinsérer dans le trafic des routes vosipar ces mémes veéhicules. L'objectif de la plaé®pne

est un leurre. Cet aménagement est celui d’'un tempour bus. C'est tromper les utilisateurs des
transports publics que de prétendre le contrairee@dce type d’aménagement, il y aura mise en daheer
personnes a mobilité réduites. Si a 'usage unaaigation par feux s’avére nécessaire, cela équivait

a l'actuelle (avec 20% de véhicules en plus). Gepgumettrait de faire passer les piétons, le tenps les
véhicules des TP s’inseérent dans le trafic (llsrdev le faire en sortie de place). Ce dispositif en
maintenant le trafic de transit ménageait dans agip centrale en surface des places de parcage (asu
véhicules privés et ne nécessitait pas la constmat’'un parking décentré. De nombreuses entréeslide
sont aménagées de la sorte. La régulation du trdéidransit s’effectue naturellement. Le concouwarp
'aménagement de la place de la Sallaz imposarbl#te de contournement. D’autres solutions optirsale
n‘ont pas pu se développer et voir le jour. Diverpeopositions ont été faites pour améliorer lasigte
destl, refus d’entrer en matiére. Les deux placetteged® au sud et nord jouxtant un axe a grand trafic
sont un non sens. Avec cet aménagement de gaiersput’'est I'entier de la qualité du cadre de de
quartier qui sera péjoré. Pour toutes ces raisamsLis NoUsS opposons a cet aménagement de la place et
demandons que I'entier du dispositif soit étudiénit a I'enquéte en une seule fois. Que les opposit
formulées contre I'ensemble des projets mis a Lémng publique et objets de cette opposition soient
maintenues et que ceux-ci ne soient pas approwards ponseil communal. »

Réponse

L'opposition émane a la fois de M. Eric Magnin &etipersonnel et du Mouvement pour la défense de
Lausanne. Le premier est propriétaire d'une parcall chemin de Boissonnet N° 16 ou il est domicilié
Cette parcelle ne se situant pas a proximité deSsnagements qui ont été mis a I'enquéte et selon la
jurisprudence, M. Magnin a titre personnel ne geuprévaloir d’aucun préjudice.

Sur le fond, il est a noter que le MDL remet enseaune nouvelle fois le projet de route de contement

et sa conformité a I'OPair et a 'OPB. La Municip&lrappelle que cette problématique a déja étédéleo
dans les précédentes démarches et qu'il n’y aipage revenir ici sur cet aspect qui a été tregelaent
débattu et tranché définitivement par le Triburédéral dans son arrét du 17 mai 2010. Cette quessiva
dissocier de l'architecture de la place qui faibbjet de la présente procédure. Pour le surplus, la
Municipalité se réfere intégralement a la réponseagété donnée au chapitre 5.8 du rapport-préd¥is
2008/24.

Concernant I'aménagement de la place de la Sdlkaz, lieu de se référer au chapitre 5 du présamport-
préavis pour les explications portant sur la mikités-piétons. Dans ce domaine, la Municipalité [ség
sur plusieurs expériences menées avec succes diepuisnbreuses années dans d’autres villes. Elteugs
a fait confiante quant au fonctionnement de lariiplace.

La Direction des travaux a rencontré le MDL, M. Maget M. Monod, en date du 19 février 2009, dans |
but d’écouter leurs arguments et de tenter de éourie conciliation permettant le retrait de leppasition.
Lors de cette séance, le MDL et M. Magnin ont iiéa leur opposition de fond sur le dispositif gibb
d’aménagement de la place de la Sallaz et ont eraifeur opposition.
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7.2 Opposition de M. Claude Monod et consorts

M. Claude Monod et 54 co-signataires ont fait pierieur opposition sous forme d’'un rapport de 1depa
Seul un extrait de I'opposition est retranscritici

Préambule

Comme la construction de la place de la Sallaauestomplément au projet routier concernant la rodge
contournement il nous semble utile de reprendregw® nous avons dit, le 21 décembre 2007, dans notre
précédente opposition concernant les travaux comgléaires a la route de contournement. Nous avons
cependant résumé certains chapitres en ne donrasit gar exemple, I'entier des calculs préliminaires
Nous avons également axé nos réflexions uniquesueries variantes Al et B4. Les textes complets de
notre précédente opposition restent cependant \edab

A. Remarques préliminaires

1. \Validité du projet de construction de la place deSallaz

Ce projet est en fait un complément a celui deolste de contournement. Nous ne pouvons donc gee fai
opposition a un complément d'un plan qui n'est plagalisé. En effet si le projet de route de
contournement a bien été accepté par le Conseihuamale le 27 juin 2006, cette décision a été capaée
le Tribunal administratif le 4 juillet 2007.

Le point Il des conclusions du tribunal adminidifg§page 27) est évident sur ce point, il estllibeomme
suit :

« Les décisions rendues le 29 juin 2006 par le €beemmunal de Lausanne et le 13 septembre 2006 pa
le Département des infrastructures sont annulées ».

Le projet de la route de contournement était ertipantégrante des décisions du Conseil communiabu
été abrogeées, il n’est, par conséquent, pas légafiar conséquent on ne peut pas y apporter le Eongnt
concernant la place de la Sallaz. Pour cette raieseentielle nous nous opposons aux objets deretée
a I'enquéte.

2. Fractionnement d’'un projet de route
Une raison importante de la décision du Tribunaitraistratif est expliquée en page 13 de I'arrét,dalout
du point 4, ou on peut lire :

« Selon les art. 11 et 13 al.3 de la loi vaudoiselss routes (LRou ; RSV 725.01), un projet destroiation
de route qui comporte son tracé et les ouvragessugires, doit étre soumis a l'autorité |égislative
communale, la procédure applicable par analogienétaelle des art. 57 LATC relative aux plans
d’affectation. ... »

On peut également citer l'article 2 de la loi seslroutes qui définit tout ce qui doit figurer dams projet
de route, en particulier il précise que les placatachées au domaine public font partie intégradien
projet de route.

Nous n’avons pas repris le texte complet de caslestqui figure dans notre précédente oppositioajs
ces articles montrent que tout doit étre mis adla#te en méme temps et qu’un projet de route nepasu
étre « saucissonné ». Le projet de la route dearonement, les compléments divers, de méme quada p
de la Sallaz, ne peuvent pas étre séparés lorsedhise a I'enquéte.



Rapport-préavis N° 2011/34 d juin 2011 17

Classification des routes
Ce point a été repris de notre précédente oppasitar il est une conséquence directe du projetdelte
de contournement et de la place de la Sallaz tetspyésentés.

Les pages 22 et 23 de l'arrét du Tribunal admirisfrs’étendent longuement sur cet objet. En fait |
commune de Lausanne ne respecte pas ses propiles &g matiére de classification des routes car le
projet, par exemple, transformerait la route d’Oren « réseau de distribution » alors que le plaecieur

des déplacements de la Commune de Lausanne (PR@Exectette route dans un « réseau modéré ou de
desserte ».

Il en est de méme pour la route de la Feuillére.cErmgui concerne la place de la Sallaz, son déelassit
mériterait d’étre étudié.

C’est une nouvelle raison d’opposition au projeésenté.

B. Calcul du nombre de véhicule sur les divers trongatte route

Ce chapitre étant trop long pour étre retransetigjtiel dans le présent rapport-préavis, la Muaid# le
résume comme suit : les charges de trafic desrdiffés variantes sont remises en cause et supposées
erronées par I'opposant. Elles sont entieremerdlcal®es et détaillées dans I'opposition sous fodme
tableaux.

C. Nuisances sonores

Il est évident que les ajustements injustifiéslesrnombres de voitures dans chaque trongon nepamt
sans conséquence sur les nuisances sonores qendopar conséquent, étre revues totalement. 14804
véhicules par jour qui ont été oubliés a la roueeld Feuillére, les 4'100 omis a la route d’Ororlext 3'600
escamotés au haut de I'avenue Victor-Ruffy reptésgerquelques décibels dont on n’a pas tenu compte
dans le rapport d’'impact. Pour la variante A4 selderoute de Berne reste relativement chargée par |
23'000 veéhicules par jour ce qui représente pourtare diminution de 2'500 véhicules par jour pappart

a la situation actuelle. Il suffirait d’appliquerus cette route un revétement phono-absorbant pour
améliorer les choses. Cela éviterait de poser desip antibruit inesthétiques en pleine ville. Ciagerses
considérations montrent que le choix de la variaB# est mauvais et constituent un motif de plus
d’opposition.

D. Pollution atmosphérique

Dans ce cas encore la fermeture de la place deallaSau trafic provoque des détours pour les véleis

qui aménent une pollution supplémentaire non néglide. Contrairement aux nuisances sonores qui ne
touchent que les riverains les plus proches, ldupioin atmosphérique se répand dans tout le quartie
concerné. La pollution atmosphérique a été totatgnescamotée dans le rapport d’'impact, comme si ell
n'existait pas. En fait le quartier est dans unengoou les limites admissibles sont déja dépassées
pratiquement en permanence. |l faut encore ajodtda pollution due a la circulation routiere celle
provenant de Tridel qui n’est pas du tout néglideattans un quartier déja pollué au dela des limites
admissibles.

Nous nous référons a notre opposition faite comde mesures d’accompagnement complémentaires qui
donne I'ensemble de la méthode utilisée pour lésuta En bref nous avons testé les diverses peletéds
zone intéressée par la route de contournement amecvoiture moderne nous donnant la consommation
instantanée. Ces valeurs nous ont permis de déterrta production de CO2 par kilomeétre et en terdes
distances et du nombre de véhicules la productiomnaliére de CO2. Nous avons obtenu les résultats
suivants exprimés en kilos de CO2 par jour :

Etat initial 2008 sans effets du M2 et du résdau

et sans route de contournement 6'635
Variante Al avec effet du M2 et du résdau 6'204
Variante B4 avec effet du M2 et du résdau 8742

dont pour la route de contournement seule 2'921
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Il est évident que, si seule la production de CO&té calculée, cela n'empéche pas que toutes liessau
pollutions habituelles dues a la circulation rouéiéqui accompagnent la production de CO2, en palitc le
monoxyde de carbone, les monoxydes et dioxydestal'és particules fines, etc sont a ajouter dassnémes
proportions. On peut dés lors comparer la situatioitiale 2008, sans les effets du M2 et du réskavec les
diverses variantes proposées. La variante Al dé2@4 kg de CO2 par jour, c’est la seule qui petenahe
légérediminution de la pollution atmosphérique @5% ce qui n'est pas négligeable dans I'état actuelade
pollution dans le quartier de la Sallaz. La varierd4 donne 8742 kg de CO2 par jour 84it8% de plugjue la
situation initiale. Par contre par rapport a la vante Al, qui de toute maniere existera, 'augmemaest de
40.9%.0n peut noter encore que dans cette variante Bblaition provoquée par la route de contournement
représente a elle seul&8.4% de la pollution totale. En fait seule la soluti&fl permet une réduction de la
pollution atmosphérique. L'aggravation trés imparte de la pollution atmosphérique pour la variaBi est a
elle seule une raison suffisante pour justifier w@position a cette variante et au projet de plape
accompagne.

E. Examen des nouveaux objets mis a I'enquéte

Il s’agit ici des adaptations du projet et des nresud’accompagnement supplémentaires du projetide |
route de contournement. Les remarques que noussafaites a ce sujet dans notre opposition du 21
décembre 2007 restent valables. Il faut insisterleuait que la variante A1 ne nécessite aucunsure
d’accompagnement, si ce n'est peut-étre d'une amadlon de I'aménagement provisoire pour les blis. |
faut relever encore que tout le long du tracé ingrié on crée une discrimination entre les divensitaats,

par exemple en ne couvrant qu'une partie de lagalé contournement ou encore en ne placant dessparo
antibruit qu'au sud de la route de la Feuillere ehligeant ainsi ceux du nord a vivre fenétres famé
Enfin il faut relever que le colt des mesures dimggagnement est d’environ 6,5 millions de franesdas
remplacements de fenétres qui seront nécessaieegrdmier crédit prévu pour la route de contournaie
était d’environ 10,8 millions, mais ce montant coemait tous les travaux de terrassements pour cléer
plates-formes qui découlaient du plan d’affectat&nla reconstruction partielle de la route commigna
privée entre I'ancienne usine d’'incinération etlauvelle ce qui doit bien représenter un montaatdiron

4,3 millions. On peut donc estimer le co(t de aowsbn de la route de contournement a environ 6,5
millions. Un projet qui voit son colt doubler a saudes mesures complémentaires indispensablesuhe pe
étre qu’un mauvais projet. C'est pourquoi il estegsaire de s’opposer a un tel projet. Enfin ort doter
que la route de contournement de la Sallaz estzaéswite pour ralentir la circulation. On n'ose pa
penser a ce qui pourrait se produire en cas d’aentdsur cette route ou en cas d’enneigement ouetle g
étant donné les tres fortes pentes que cette rgorte. C'est encore une raison de nous opposEsa
travaux.

F. Construction de la place de la Sallaz

Nous avons examiné particulierement le descriptthhique qui est la piéce no 1 du dossier de l& ris
'enquéte, tout en examinant les plans qui s'y @pgnt. Pour simplifier la compréhension nous avons
repris la numérotation qui figure dans ce descfigti en notant au fur et & mesure nos remarquessNo
avons vainement cherché sur la place de la Sakaz danneaux officiels qui annoncent une mise a
I'enquéte. Ou ont-ils été cachés ?

1. Introduction

A la fin du premier alinéa la commune prétend geeptojet est issu d'un débat participatif avec les
habitants et les commercants du quartier. C'esxfdwy a bien eu présentation du projet mais aucune
discussion ou critique n'a été acceptée. La comnasgtead’ailleurs coutumiére de cette maniére d’agir
partant de lI'idée gu’elle seule détient la vérité.

2. Objectifs et contraintes du projet

Environnementaux: Prétendre que le projet amene « une diminutien la pollution atmosphérique
(Opair) et une diminution des nuisances sonoressli@u bruit (OPB) est absolument faux. Nous avons
montré sous points C et D de notre opposition dd&¥embre 2007 et repris sous les mémes pointslaans
présente opposition que ni les normes OPB, ni temas Opair n'étaient respectées par le projet pndé.
Pour 'OPB les mesures a prendre pour tenter deimliigr quelque peu les impacts sonores montrentejue
projet n'est pas un bon projet, d'autant plus ges kalculs effectués par la commune escamotent sur
plusieurs troncons quelques milliers de voitures.
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Quant aux normes Opair, elles ne sont pas respegqiasque la solution proposée aggrave de 31,8% la
pollution atmosphérique par rapport a la situatiantuelle. En fait seule la variante A1 permet daliser
une amélioration tant sur les normes OPB que sliesele I'Opair.

Urbanistique: On ne voit pas en quoi la création d'une places#afic a la Sallaz peut étre un avantage,
au contraire cela contribuera a en faire une plaasms &me et sans vie comme celle de la Riponne.

Accessibilité :Diminuer le trafic de 14% a 19% en entrée de @i un souhait plutét qu’'une réalité basée
sur des calculs précis. On omet simplement d’exansincette diminution ne sera pas I'effet d'unniséert
sur d’autres entrées de la ville déja surchargées.

3. Historigue
On notera au passage que les aléas juridiques dess®s oppositions ont soigneusement été occekes,

sont pourtant des points importants de I'historig& outre quand la municipalité écrit « consulbaiti»
des habitants, il faut lire « présentation » aubitants.

4. QOrganisation future des circulations

Il est vrai qu'une étude approfondie de réorgarimatdes déplacements a été menée par le bureau
Transitec. Ce qu’on ne dit pas c’est que ce burmaait proposé diverses variantes dont la variantegli

ne modifiait en rien le trafic sur la place de lall&z. La commune de Lausanne a choisi une solsthors
jamais consulter les habitants. On rappelle ici dm@ariante A1 n’a que des avantages au pointukedes
pollutions. A la fin du second alinéa de la page®,reparle d’un débat participatif alors qu’il Sgssait
d’'une simple présentation d’un projet pour lequehrn’était modifiable. Dans le dernier alinéa degdage

6 on précise que le trafic débouchant de la routeBerne a destination des avenues du Temple ou de
Victor-Ruffy descendant devra passer par la rogdadFeuillere puis par la route d’Oron, c’est doon
deuxieme détournement que I'on crée.

Organisation de l'interface des transports en commdans le secteur nord

La derniere ligne de la page 7 n’est pas tres @ait eut été utile de donner les fréquences desrsies
lignes pour justifier ce chiffre et pour le préais&’il y a un bus toutes les 2 minutes environ,pemt
comprendre qu’avec les rebroussements il y auradamsens ou dans I'autre un bus toutes les minoges
qui parait largement exagére.

Dans le secteur nord de la place : la coexisten@&s-bus

Cette partie devrait avoir un statut de zone piémmvec des dérogations pour les bus, les véldsset
ayants droit. Avec le rythme des bus vu ci-deseyshaures de pointe c’est une situation qui ne @Eopas

se réaliser, si I'on n'alterne pas les passagedqui¢ et bus par une régulation. De nombreux hakdtalo
quartier de la Sallaz ne sont plus tres jeunes'@earont pas se risquer dans un trafic dense de Boar

ces usagers il est indispensable de créer des passpiétonniers ou ils se sentent en sécurité. La
comparaison avec la place Pury a Neuchétel ou ailda ville de Besancon en France est complétement
fallacieuse. Aucun de ces aménagements ne poseobtkerpes de pollutions atmosphérique et sonore
comme les aménagements découlant du projet de deutentournement de la Sallaz.

Dans le secteur sud de la place : la coexistenc&gis-voiture

A la fin du premier alinéa de ce paragraphe, onglite 'avenue de Beaumont sera redimensionnée pour
correspondre a sa nouvelle fonction de route deselts modérée. Il semble qu’il serait nécessaire de
modifier le plan directeur des déplacements deoilmmune de Lausanne (PDD) avant de procéder a un tel
changement.

Les services d'urgences

La derniére phrase de ce paragraphe doit étre sip@e faire passer les véhicules d’'urgence par laeo
communale privée pour rejoindre la route de cont@ment est le meilleur moyen pour que ces véhicules
n'arrivent pas a destination dans les délais indisgables.

Les transports exceptionnels
Il semble qu'’il aurait été possible de trouver ureminement plus direct pour traverser la place cenim
existe actuellement.
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Concept architectural

La Sallaz est effectivement un important pble adgdlomération lausannoise (12'000 habitants) qunpte
plus d’habitants que le centre ville. Le projet posé supprime toutes les places de parc situéebard
immeédiat des commerces, ce ne sont pas les plaeéssau fond du vallon qui pourront les compeniger
difficulté d’acces au parking découragera certaimgmles usagers de faire leurs courses a la Sallawzne
peut donc pas prétendre que le caractére de cexmemercial de quartier sera renforcé. Au contrairen
sera trés fortement atténué.

Pendant les travaux d’aménagement provisoire dedlaz on a, pendant plusieurs mois, déja supplasé
places de parc. Il s’en est suivi pour la plupagsccommercants un manque a gagner qu'ils estinrdgre e
20 et 30% de leur chiffre d’affaire habituel. Lauphrt ont tenu le coup pendant ces quelques maiss, ifs
estiment que, si la situation devait se pérennidgrp’auraient plus qu'a fermer boutique. La Sallde
centre commergant passerait a un désert commergant.

C’est le cas en particulier pour la poste qui estsairsis depuis quelques années, la moindre dimimate
son activité entrainera sa disparition. Ce seratp&we aussi le cas pour tous les commerces sitadest
de la place qui ne verront plus leur clientéle demire des bus et qui ne traversera certainementigpas
place pour faire ses courses, tant il sera plusiéade les faire ailleurs.

Prétendre que les solutions proposées vont actigetivité commerciale est un leurre et comme heafotis
de la Sallaz, nous ne voulons pas que les commdiggaraissent les uns aprés les autres. C'estraisen
suffisante pour s’opposer a cet aménagement.

5. Eléments du projet

On passe sur les points 6.1 a 6.5 qui ne peuvenhpas faire changer d’avis concernant notre opjms;

ce sont des éléments décoratifs sans grande impmataour la pérennité de I'esprit du quartier de la
Sallaz.

6.6 Zone centrale

A moins de voir disparaitre le garage, on ne vai pomment la zone purement piétonne pourra sesegal
car elle se trouve a I'endroit ou se trouve acterlent le parking du garage. Le locataire nous agdiil
avait encore un bail de 10 ans et qu’il ne comppai$ le résilier de sitot. Ce n’est donc pas pdarrhédiat
que cette place purement piétonne pourra se réaliSe les commerces disparaissent, les habitants
disparaitront aussi, ce qui rendra cette place iileut

6.7 Placette Sud
Néant.

6.8 Placette Nord

Ces deux places peuvent étre utiles, mais qu’eit éstla place ou se trouvent actuellement lesd&jole
la Ville qui devaient disparaitre juste aprés lanstruction de Tridel ? C’est du moins une promessie
avait été faite au moment de I'obtention du perd@sconstruire. Il nous semble que le plan d’affecta
gui n'est pas encore légalisé prévoyait a cet eitdnoe place de jeux.

6. Conclusions

Il est évident que le projet d’'aménagement de d&gloffre la part belle aux transports en commuaisnii

ne saurait en aucun cas revaloriser le centre dartigr de la Sallaz. La mixité entre les piétondest bus
est un leurre, en tout cas aux heures de pointedme uniquement dédiée aux piétons ne sera plséaga
de sitot. De toute maniére cette zone est tellemergntrée par rapport a tout le reste, qu'il selifficile
d’y attirer les habitants. Tous les éléments rededéns ce chapitre montrent que le projet a étéénalie,
au moins en ce qui concerne son action sur les @@y, les pollutions qu’'on augmente exagérément. P
exemple, pour le plateau de la Sallaz, on ne fadt déplacer de I'est a I'ouest des batiments ldkipons
tant atmosphérique que sonore, et en les ampliantemplacant une route pratiquement horizontae p
une route a trés fortes pentes, étroite et dangereu



Rapport-préavis N° 2011/34 d juin 2011 21

Notre propre conclusion

Seule la variante Al, aurait d0 étre prise en cages le départ. Elle a tous les avantages, |elsifpmbs
sont réduites par rapport a I'état actuel, I'anin@t du quartier ne sera pas uniquement le fait assgyers
qui passent d’'un mode de transport a l'autre, lesnmerces seront préservés si 'on conserve le parki

s7 47

situé au nord de la place. Cette solution qui aéstértée devrait étre réexaminée.

Nous exprimons donc notre opposition contre I'eriserdes projets mis a I'enquéte publique concerteant
variante B4 et qui sont les objets de cette opmwsifNous souhaitons que ceux-Ci ne soient pascames
par le Conseil communal du fait de leur non-confiténavec diverses lois, et reglements et des renesrq
faites ci-dessus. »

Réponse

L’opposition émane a la fois de M. Claude Monoditré@ personnel, et de 54 co-signataires qui ominéo
procuration a M. Monod pour agir en leur nom durémtprocédure de mise a I'enquéte publique
complémentaire de décembre 2007 portant sur lgstaians du projet de la route de contournemenrt. Le
procurations étant octroyées dans le cadre d’utre arocédure que celle qui nous occupe actuellerten
Municipalité considére gu'il s’agit d’'une oppositiindividuelle.

Comme expliqué dans le chapitre précédent, la ptéggocédure porte sur I'architecture de la pideda
Sallaz. Elle ne porte pas sur le systeme d’orgtaisades circulations, ni sur celui de la route de
contournement, ni sur celui des reports de traficsur celui de I'étude d'impact sur I'environneren
encore moins sur le PPA721 (Flon supérieur), apgr@ar le DIRE le 13 septembre 2006 et mis en vigue
le 21 février 2007. Ces objets ont été traités deweadre d’autres procédures sur lesquelles ibrpgs lieu
de revenir dans le présent rapport-préavis. Powulelus, la Municipalité se réfere intégralemerta
réponse qui a été donnée au chapitre 5.9 du rappEavis N° 2008/24.

Au point F de son opposition, M. Monod fait un gFed’intention a la Municipalité en affirmant quéaume
discussion ou critique n'a été acceptée dans leeadce projet. La Municipalité répond que cegirajfait
I'objet de nombreuses séances publiques depuigdatdiu processus. Celles-ci ont permis d’inforrder,
consulter et de dialoguer avec la population. Lescepteurs du projet ont ainsi pu interroger ldsrfu
utilisateurs de la place sur le choix des matérigux I'intégration du souhait d’avoir une fontasr cette
place, sur le fonctionnement de I'espace et sutbésoins des différents acteurs. Le projet a évelué
conséquence. Des contacts fréquents ont été entsetntre I'équipe de projet et les représentaess d
commercants. La Société de Développement de lazSakgalement été sollicitée depuis le début dietpr

On releve que M. Monod, qui est locataire a l'aweme la Sallaz 76, soit au coeur de la future place
piétonne et sous les fenétres duquel circulenedetaent plus de 20'000 véhicules par jour, neitpas en
quoi la création d'une place piétonne sans trafiat @tre un avantage ». La Municipalité est corotamue

la tranquillisation des quartiers d’habitations pardéplacement du trafic de transit sur la futtoete
amenera, avec un aménagement de qualité et unesatlmm conséquente de la place, une réelle gV
pour le patrimoine et la qualité de vie du quartier

Concernant les aspects de mixité entre les biesetiétons, il y a lieu de se référer au chapitle présent
rapport-préavis.

S’agissant de I'accés des services d'urgencesauta communale privée, M. Monod suggére de sugsrim
cette possibilité. La Municipalité souhaite offdette liaison qui permet aux seuls véhicules d'ncgs
comme les pompiers ou la Police se trouvant adaeptlu Nord, par exemple, de monter directement en
direction de l'autoroute ou de la route de Bernmesgaasser par le Bugnon et ainsi gagner du temps da
leurs interventions.

Le passage des transports exceptionnels au traeefa place est une exigence du Canton qui permet
notamment I'approvisionnement du territoire lausasret en particulier de l'usine de Pierre-de-Rdaudu
CHUV. Les passages sont variables d’'une année 'auird, mais généralement peu fréquents, voire
inexistants. En moyenne entre 1995 et 2008, leddaamtdénombré environ 8 convois par année.
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En regle générale, la fréquence est inférieuretta galeur moyenne, a I'exception des années 2QIR4

et en raison des chantiers du m2 et de Tridel,oqtivu le hombre de convois augmenter a des valeurs
comprises entre 10 et 17 convois par an, avec aexgeptionnel de 41 convois pour I'année 2005. Ces
transports exceptionnels sont escortés par ladelise déroulent généralement en dehors des hieires
pointe, ce qui ne pose pas de probléme patrticsilieta place, y compris avec les bus.

En ce qui concerne la remarque portant sur la gggm du stationnement dans le secteur norda iligu

de rappeler que le futur batiment C intégrera urkipg de 60 places publiques. Ces places seront
facilement accessibles aux automobilistes depugrioire de la route de contournement et auxopgt
vers la place de la Sallaz grace a des liaisonkabss.

Par ailleurs, M. Monod affirme que ce projet esindeurre » au niveau commercial. Ce n’est visildem
pas la position des différents partenaires et jgtgires fonciers qui bordent la place et qui arpris la
dynamique importante en démarrant plusieurs projietsvalorisation de leurs biens immobiliers. La
Municipalité se réjouit de cette activité éconongiqgat de ces projets qui constituent une mutation
importante de ce centre de quatrtier.

La Direction des travaux a rencontré le MDL, M. Maget M. Monod en date du 19 février 2009 dans le
but d’écouter leurs arguments et de tenter de énourie conciliation permettant le retrait de leppasition.
Lors de cette séance, M. Monod a réaffirmé son sitipa de fond sur le dispositif global d'aménageine
de la place de la Sallaz et a maintenu son oppaositi

7.3 Opposition de Maitre Micheli, étude Pépinet, par le compte de PMA, Pierre Mirabile
Automobiles SA, locataire a 'avenue de la Sallaz67

« Agissant pour le compte de Pierre Mirabile Autbites SA, je faispposition durant le délai d’enquéte,
au projet d’'aménagement de la Place de la Sallaawsanne pour les motifs suivants :

1) Depuis le I septembre 1996, ma cliente est locataire d'un garsis a I'avenue de la Sallaz 76
a Lausanne sur les parcelles 3458 et 3459, propéccessivement du Garage Montchoisi SA,
respectivement de la Masse en faillite de cettéésicpuis de Patrimoine Pierre SA a Pully,
dont la gérance est assurée par DHR Gérance ImmeobiBA (annexe 1).

2) Le premier bail de ma mandante, conclu le 29 a®®6lavec I'Office des faillites de Lausanne,
prévoit la mise a disposition d'un emplacement decg@ge au Nord-Ouest de la propriété
d’environ 84 m2 ainsi qu’'un emplacement pour staservice au Nord-Ouest du batiment. A
I'époque, la surface indiquée de 84 m2 n'a pas Fabjet d’'une mensuration et, comme
I'indigue I'utilisation du terme « environ », esparoximative. En réalité, ma cliente a toujours
occupé depuis la signature de ce premier bail talité de la surface située au Nord-Ouest de
'immeuble a l'usage de places de parc en relatamec I'exploitation de son garage, sous
réserve uniquement d’'un passage pour piétons atedterrasse. Selon I'architecte mis en
ceuvre par la société propriétaire subséquemmette sarface représente au moins 118 m2 et
permet de stationner 8 ou 9 voitures (annexe 2).

3) Apres le rachat des deux parcelles précitées parifAaine Pierre SA en 1998 (annexe 3), avec
reprise des droits et obligations résultant du kailoyer de 1996, ma mandante a continué a
occuper exactement la méme surface, avec I'accerdadnouvelle bailleresse. A I'occasion
d’'une transaction intervenue le 23 mars 2006 delai@ommission de conciliation (annexe 4),
les parties ont convenu de conclure un nouveau swaille méme objetjue celui du 29 ao(t
1996 pour la période du®loctobre 2006 au®Loctobre 2016 (annexe 5. est en exécution de
cet arrangement que les parties ont conclu le 8aib novembre 2007 qui mentionne, comme le
précédent de 1996, un emplacement de parcage de284u Nord-Ouest du batiment, comme
faisant partie de I'objet du bail. On sait toutefajue, depuis I'entrée en vigueur de ce contrat
jusqu’a ce jour, la surface mise a disposition dea aiente au Nord-Ouest du béatiment est
nettement plus étendue.
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4) Le projet mis a I'enquéte prévoit, pour le garagme surface de 84 m2 qui permet le
stationnement d’au maximum 5 a 6 voitures. Par aapp la situation actuelle, il y a donc un
déficit de places de stationnement pour 3 voituRes, ailleurs, il prévoit (3 x 8) 24 places de
parc pour des vélos qui pourraient parfaitemeneé&ménagés a un autre emplacement sur la
voie publique.

5) Pour I'exploitation du garage de ma mandante, lenboe de places actuellement a disposition
constitue un minimum. IL est vital pour cette emtige de maintenir une surface au moins
équivalente a celle occupée actuellement.

On ne comprend au demeurant pas pourquoi les asiduwiprojet ont étendu 'aménagement projeté ssir le
parcelles 3458 et 3459. |l est parfaitement possid# réorganiser la Place de la Sallaz en respddtan
propriété privée de ces deux parcelles, commeeaslarévu pour les deux parcelles voisines au Sucun
intérét public prépondérant ne justifie un empiéabtui équivaut en réalité a une expropriation. »

Réponse

Le garage Pierre Mirabile Automobiles SA est sitlgis I'immeuble de I'avenue de la Sallaz 76. M.
Mirabile et Me Micheli ont été informés préalablemedans le cadre des études. S’agissant de lariess
procédure, ils ont été recus en séance de coiaililg 13 mars 2009 a la Direction des travaux.sLae
cette séance, toutes les réponses ont été donteas guestions et ils ont été informés des ascodivés
avec le propriétaire de l'immeuble. Ces accordsmédisés par une convention fonciére, prévoient
notamment la cession des terrains frappés pamidelide construction le long de l'avenue de la &all
permettant un traitement de surface jusqu’au fdast batiments et la mise a disposition, sous fatmee
servitude d'usage, d'une zone de 84 metres camweés |p parcage de véhicules liés a I'exploitatian d
garage automobile. Il est a relever que la sergitagt limitée dans sa durée a l'existence d'unggara
automobile dans le batiment et qu'elle permet apipétaire de respecter intégralement ses engagemen
pris au travers du bail commercial existant.

La Municipalité rappelle que le projet d'aménagetnéa la place de la Sallaz est compatible avec les
activités commerciales existantes. En effet, le2aa@u garage Mirabile sont garantis par le sud géace

et I'accord trouvé avec le propriétaire fonciermet, grace a une servitude d’'usage, le stationnede8
véhicules d’exposition a proximité du garage, comi@&ment a la demande de I'exploitant.

En ce qui concerne I'exploitation de la stationsgdence Tamoil, la Commune a mené des discussions
quadripartites avec le propriétaire de la parcébsploitant du garage et la société Tamoil dambuit de
démanteler cette installation lors de 'aménagerdent place. Certains éléments de cette statiessdhce
étant autorisés a bien plaire avec une mentiornréeagté inscrite au registre foncier, la Municigah pu
obtenir son démantélement. La société Tamoil SiAd@ué qu’elle « entreprendra ces travaux a plaire

et sans reconnaissance d'une quelconque obligatilés que le trafic sera coupé sur 'avenue dedlas

La Municipalité précise qu'il n'y a pas eu de ceparties financieres dans ces accords avec lei@taipe
foncier, la société Tamoil S.A. et I'exploitant darage. A la demande de M. Mirabile, le stationmgme
vélo qui se trouvait devant ces 8 places de paectsgnsféré de I'autre c6té de la place. L'aceespaces
de parc peut se faire en franchissant les grillexbres qui seront carrossables.

A l'issue de la séance de conciliation, au couragleelle un accord était sur le point d'étre t®@ntre les
parties a la seule condition de déplacer du sta¢giorent vélo, différents échanges de courrier otieawqui
n'ont pas abouti a lever I'opposition.



24 Rapport-préavis N° 2011/34 d juin 2011

7.4 Opposition de Maitre Trivelli pour le compte dela Société Immobiliere Wadimo « B »,
propriétaire des parcelles 3426, 3425 et 3424 a Lsanne

« J'interviens au nom de la Société Immobiliere \Wad« B », propriétaire notamment a la Sallaz de la
parcelle no. 3426, sur laquelle est prévu le pyldoe 26. A toutes fins utiles, et afin de sauvegasks
droits, ma mandante fait opposition a cette impdéion. Elle n’ignore naturellement pas la conventio
signée le 3 mars 2008 avec les Transports pubkckaégion lausannoise, prévoyant le pyldne inarém
Ainsi que cela est ressorti d’'une rencontre engprésentants de la Commune, tlest de ma cliente ce 11
novembre, le pyléne se situe a une distance deebfintetres de I'angle de la zone d’aménagements
coordonnés prévue par le PPA 721. La présence duposera a I'évidence un probléeme lors de la
réalisation du futur sous-sol commercial, d’'une foraleur d’environ 6 métres, prévu par le PPA et
correspondant aux avant-projets connus, voire égale aux travaux de démolition et de reconstruation
socle de la tour de I'immeuble Route de Berne dés# environ 2 métres du pylone. Certes différentes
possibilités techniques existent, allant du déplaeet du méat définitif a son étayage provisoire par
exemple. Des études sont en cours. En I'Etat, Eé8o Immobiliere Wadimo « B » entend rappeler la
nuisance de ce pyléne no. 26, et l'article 4 dedavention du 3 mars 2008 prévoyant quetlletevront
prendre les mesures nécessaires si le mat préstame le futur une géne trop importante pour le
propriétaire ; ce qui sera a I'évidence le cas. M@andante demeure naturellement ouverte a une soluti
concréte et raisonnable de la problématique, eticolera de collaborer avec ldka cette fin. »

Réponse

Les représentants de la société Wadimo « B » effMelli ont été recus en séance de conciliatiord le
mars 2009 par des membres de la Direction desuxaea par un représentant des transports publics
lausannois t{). L'opposition portant sur l'implantation d’'un m@bur les lignes aériennes des bus, une
convention entre letb et le propriétaire de la parcelle a pu étre signée

Dés lors qu'un accord a été trouvé a la satisfactle toutes les parties, Maitre Trivelli a retigns
opposition par courrier le 23 mars 2009.

7.5 Opposition de Maitre Masmejan, étude Lenz et 8ehlin, pour le compte de la Société Coopérative
Migros Vaud

« Je porte a votre connaissance étre consulté p&dciété Coopérative Migros Vaud afin de défesee
intéréts dans I'affaire susmentionnée. Vous troexeci-joint copie d’'une procuration attestant desme
pouvoirs. Ma cliente fait ici formellemewmipposition aux projets susmentionnés et ce pour les motifs
suivants :

Historique

Migros exploite depuis plus de quarante ans un draragasin d’alimentation dans le batiment sis sur |
parcelle N° 3426, appartement a S| Wadimo « B » SA.

Depuis quarante ans également, Migros s’est enteratec la Commune de Lausanne afin de pouvoir
exploiter efficacement ce magasin, dans l'intéréttalus. Les accords trouvés assurent d’une partlegie
camions de livraison puissent efficacement accédebéatiment et d’autre part que les clients puissen
parquer leur véhicule afin de faire commodémentdechats.

Approvisionnement du magasin : rampe de chargement

Lors de la conclusion du bail initial en 1966, Migravait subordonné la validité de ce bail & lagbsité

de pouvoir décharger ses marchandises c6té ValléElon (contrat du 22 avril 1997, article 25). Lee$
important volume de ventes quotidiennes rend eet éfidispensable que Migros puisse faire livrer
rapidement et directement dans ses locaux le cantdes nombreux camions ['approvisionnant
journellement.
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Depuis 1966, Migros et la Commune de Lausannerdeasosi entendues pour que Migros puis disposer, e
tout temps, d’'une rampe de chargement, indispeasabbn activité :

Dés 1966, les camions ont ainsi pu accéder au leftirgis sur la parcelle 3426 par le nord et utitlisme
rampe de déchargement placée le long de la facadstaludit batiment (plan LA47/28 du 4 février 1966

Afin que les travaux en rapport avec le projet d2 pliissent étre exécutée, Migros a accepté, déis,2
que la rampe de chargement soit détruite et un quavisoire de déchargement aménagé par Métro
Lausanne-Ouchy SA, au sud de la parcelle 3426¢desions y accédant en marche arriere (plan « quai
provisoire Migros » L098042 du 18 février 2004). t@nstruction du quai provisoire devait étre assamé
par Métro Lausanne-Ouchy SA. Cette solution ddwitinlement durer jusqu’a la fin du chantier du M2
prévue pour juillet 2006. Au vu des retards prisnglaces travaux, c’est toutefois toujours ce systeme
provisoire qui est utilisé aujourd’hui par Migros.

Le 31 janvier 2006, la Commune de Lausanne, MigebdVadimo SA et Métro Lausanne-Ouchy SA ont
passé une convention. Celle-ci prévoyait notamri@eobnstitution d’une servitude fonciere a 'oudstla
parcelle 3426, pour tous véhicules, assurant a bgde pouvoir disposer d'une surface nécessaire pou
que les camions d’approvisionnement puissent accédebatiment et y décharger leur livraison. La
construction dudit passage devrait étre assuméd_pasanne-Ouchy SA.

Acces de la clientéle : places de parc

L'existence de places de parc est un critére imgrarid’attractivité d’un magasin d’alimentation. En
particulier, un client qui souhaite faire des achaemplissant plusieurs sacs, choisira en prinages’y
rendre en voiture. Il choisira par conséquent ungasin ayant des places de parc a proximité. La
possibilité pour ma cliente de pouvoir offrir a seleents de telles commodités revét ainsi une geand
importance.

La Commune de Lausanne a bien compris cet intérét :

= Par convention du 14 mai 1968 passée avec ma médanCommune de Lausanne a accepté de
limiter la durée de stationnement des douze pldegsarc sises sur la partie sud de la parcelle 3426
afin de s’assurer que les clients Migros puisséfgiotivement les utiliser pour leurs achats.

= Le plan de quartier N° 443 « La Sallaz — route @er », approuveé par le Conseil d’Etat le 16 avril
1993, imposait quant a lui la création d'un garagarking d’'une contenance de vingt voitures au
moins.

= Le plan partiel d’affectation du 23 mai 2005 prévégalement la construction d’un batiment C dans
lequel sera construit un parking d’un maximum dé fiaces, ce afin de remplacer celles supprimées
par le réaménagement de la place de la Sallaz 22&du réglement du PPA 721).

= La Commune de Lausanne, Migros et S| Wadimo Séooifirmé, par convention du 31 janvier 2006,
la construction d’'un batiment C a 'ouest de laevdu M2 pouvant abriter 120 places de parc, places
qui pourront notamment étre utilisées par les dbethe Migros.

Depuis de nombreuses années, Migros a ainsi puggerpa ses clients douze places de parc au sud de |
parcelle, auxquelles s'ajoutent a proximité imméelisur le domaine public une trentaine de placenand
de la parcelle, et 9 places a I'est de la parcelle.

Du fait des travaux du M2 et de la constructionrdguai provisoire au sud de la parcelle N° 3426 le
possibilités pour les clients de Migros de se parqorés de leurs magasins ont été réduites de qaslq
places. Le chiffre d’affaires du magasin s’en eshiédiatement ressenti.
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Modifications proposées par les projets soumisentjuéte

Le projet de réaménagement de la place de la Safleent & supprimer le quai provisoire prévu per |
plan LO98042 des le début de 'aménagement dealeepldescriptif technique N° 517.13, p. 24, phashge
ci-apres cité le « Descriptif »). Ainsi en lieugace du socle permettant le déchargement, la Camenau
prévu un revétement couvrant toute la surface sevant entre les parcelles N° 3425 et 3426. C'ést d
gue dés le début des travaux, Migros ne pourra ptiliser le quai de chargement provisoire se traotvau
sud de la parcelle N° 3426.

S’agissant des places de parc dont les clients idgdd peuvent profiter depuis de nombreuses annégs,
projets de réaménagement de la place de la Satlae @lacette nord prévoient leur suppression petre
simple, au sud, a I'est comme au nord de la paeddfl 3426, sans solution de rechange, ce dés laigre
phase des travaux (Descriptif, p. 24, phasage BstQlire que pendant plusieurs mois, voire anngekn
la rapidité d’avancement du projet d’'aménagementadplace de la Sallaz, les clients pourraient r@av
plus aucune possibilité de parquer a proximité idiate de leur magasin.

Motif principal d’opposition : mise a I'enquéte préaturée

En juin 2005, un projet de route de contournememtipuest de la parcelle N° 3426 a été mis a I'eétg.

Ce projet ne comprenait toutefois pas de girat¢irA AC2006.0243, c°p ni de place de recul a I'ouest de

la parcelle 3426. Au contraire cette derniere suodaétait affectée en zone de verdure et d’accés aux
activités (PPA 721) !

La Commune a certes ajouté ces éléments dans gaotkedu 29 juin 2006. Cette décision a toutefdés &
annulée par le Tribunal administratif en date djudlet 2007, cette autorité estimant que ces niodifons
du projet initial devaient étre soumises a une ébtgubligue complémentaire conformément a I'at. 5
LATC (TA AC.2006.0243).

A ce jour, cette procédure de mise a I'enquéte ¢dm@ntaire est toujours en cours, comme le souligne
Descriptif, p. 5.

C’est dire que les personnes intéresseées, et dicpier la Migros, ne peuvent actuellement se déieer

sur les projets mis a I'enquéte. D’'une part, eligsorent quelle sera l'alternative exacte au trafjoe le
projet d’aménagement de la place de la Sallaz, @dgitui soumis a I'enquéte publique, propose
d’interdire. Ainsi, Migros, notamment, ignore (1) & défaut de pouvoir décharger ses marchandisedep
sud de la parcelle 3426, elle pourra le faire pamlord-ouest de son batiment, 2(2) si oui quan@)esi les
camions en question pourront rebrousser chemin @raw rond-point mis a l'enquéte publique
complémentaire. D'autre part, le projet compléménetale route de contournement, semblant prévoir un
rond-point permettant d’accéder au batiment C, aly pas encore été adopté, il est actuellement
impossible de savoir exactement quelle possitdit@arking le projet imaginé par la Commune offrénax
clients de Migros et quand ces solutions serottisables pour ces clients.

Au vu de ces éléments, force est de constatereguprbjets soumis ici a I'enquéte I'ont été de raemi
prématurée, les parties intéressées ne pouvantéterrdiner sur ceux-ci tant que le projet de rouge d
contournement n'aura pas été adopté de manieranitigé par la Commune et son exécution précisément
agendée par cette autorité. Afin notamment querdét d’'étre entendu garanti par la Constitution soi
respecté, il convient des lors d’annuler puremedrgi@plement la présente procédure de mise a l'érget

de recommencer celle-ci une fois que le projetalger de contournement sera arrété définitivemeata C
se justifie d’autant plus que la Commune, comma aetté relevé par le Tribunal administratif darmns
arrét du 4 juillet 2007, a fait de nombreuses miodifons entre le projet mis a I'enquéte en juird@t le
projet visé par sa décision. C'est dire que I'onpeut pas aujourd’hui savoir avec certitude comnemnt
présentera exactement le projet de route de contuent, une fois définitif.

Premier motif subsidiaire d’opposition : probleme dlapprovisionnement : rampe d’accés

Les autorités reconnaissent elles-mémes I'impodaltela route de contournement dans la mesureles el
précisent qu’ « une des conditions essentielles l@ohne réalisation du projet d'aménagement deldae
de la Sallaz est I'ouverture de la route de contmment au trafic avarle démarrage des travaux sur la
place » (Descriptif, p. 23).
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Cette coordination des projets est extrémement ritapte pour Migros. En effet, cette derniere a
absolument besoin d'un quai de déchargement posirni@mbreux camions qui approvisionnent son
magasin. Migros, sauf a fermer son magasin pour pgrgode indéterminée, doit donc avoir la garantie
qu’'a défaut de pouvoir approvisionner son magasin lp cété sud, elle pourra le faire par le cotéraho
ouest, soit (1) reconstruire I'ancien quai de chemgent et (2) I'utiliser de maniére effective des tpquai
provisoire au c6té sud ne sera plus utilisable.

Le projet ne fournit aucune de ces deux garantiesphasage des travaux est ainsi flou et contraget

le projet prévoit la construction de la route dentmurnement en « 2008/2009 » (Descriptif, p. 4) et
I'aménagement provisoire de la place de la Sallaradt le « premier semestre 2008 » (Descriptif5p.
Une telle planification ne correspond absolumerd pda réalité et n’a clairement pas été mise & jdlle
contredit en outre I'intention des autorités quulent que la route de contournement soit terminémnt
gue 'aménagement de la place ne commence (Dei§cpip?3).

Le projet doit ainsi étre repris de facon a étreomonné avec le projet de route de contournemetdret
compte du fait d'une part que ce dernier projetsh’pas encore définitif et d’autre part qu'il devédre
exécuté et la route utilisable avant que le profeiménagement de la Sallaz ne commence. Seulellme t
planification permettra de respecter les intérégilimes des habitants et utilisateurs de la pldeela
Sallaz et notamment la Migros qui exploite sureetace depuis pres de 40 ans un magasin d'alinienta
utile a tous.

Le projet prévoit dans le secteur nord des « lisoais » (descriptif technique, p. 8) A défaut deoisav
exactement en quoi consistera la route de contonemt d'une part et d'autre part quand celle-ci sera
utilisable d’autre part, la possibilité pour Migrague des camions de livraison puissent empruntetdee
de la Sallaz revét une importance prépondérantdéfaut de prévoir une coordination suffisante erse
différents projets en cours, le projet réaménagendenrait dés lors au moins étre complété afin siaer
aux commercants de la place de la Sallaz une atitie du domaine public leur permettant de contmue
leur activité pendant toute la durée de réaménageme la place.

Dans ce cadre, le projet devra étre modifié deesarte que ces livraisons puissent effectivemeit keu.

En I'état tel n’est pas le cas. En effet, si, méltgs apparences, Migros devait continuer a s’'agi@onner
pendant les travaux par le quai au sud de la padegél conviendrait que les camions, comme ilsoet f
depuis 2004, puissent y accéder en marche arri@rees abribus 65 et 41, tels que le projet lesvpie
aujourd’hui, rendent tres difficile voire impossibla manceuvre de camions afin d’accéder de maniére
sécurisée et en marche arriere au passage sis eéetr@arcelles 3425 et 3426. Le projet doit dorre ét
repris sur ce point également.

Deuxieme motif subsidiaire d’opposition : problénde I'accés de la clientele : places de parc

Y

Les projets actuellement mis a I'enquéte prévointsuppression, des le début des travaux de
réaménagement de la place de la Sallaz, de toeegplhces de parc dont les clients de Migros pduven
aujourd’hui profiter. Aucune solution de parcage demplacement n’est prévue par le projet de
réaménagement. Au vu de l'absence de planificatlaire, on ignore durant combien de temps Migros
devra supporter I'absence de place de parc pourctiests.

La suppression de ces places, sans solution delaeerpent, irait a 'encontre des droits acquis degids,
compte tenu des nombreuses années pendants lesgsel clients ont pu profiter de ces places, eardc
avec la Commune. Compte tenu du chiffre d’affaimgsortant que de telles places permettent & Miglt®s
réaliser, leur suppression causerait en outre decderniére un dommage substantiel et injustiférey au
vu de la concurrence féroce existant dans le doendm la vente de produits alimentaires, pourraitmaé
remettre en question I'avenir du magasin de la&alEn I'état, aucun intérét public suffisant nerpet de
justifier un tel préjudice substantiel et probabkmirréparable.

L’intérét du public & pouvoir, de maniere généras¢ationner leur véhicule a proximité immédiate des
magasins dans lesquels ils souhaitent faire leaisats est également indiscutable et parle a I'etreode
la suppression projetée.
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Afin de tenir compte des intéréts Iégitimes du igpubt des commercants de la place de la Sallaenet
particulier — vu le volume d’achats — de Migrospi®jet doit donc également étre coordonné avegi okl

la route de contournement, en ce sens que I'aménage de la place de la Sallaz et notamment la
destruction des places aujourd’hui existant ne cemeera qu’une fois le parking prévu dans le batint&n
ainsi que les acceés utiles, réalisés, utilisables.

A défaut, d’une telle coordination, le projet dait moins étre complété afin de prévoir une solutien
parcage provisoire de 50 places au moins, avec dur€e de parcage limitée, jusqu’a I'ouverture du
parking prévu dans le batiment C. Une telle solutiwovisoire pourrait facilement étre aménagée juaq
ce moment, ce notamment par les mesures suivantes :

» Maintien des places de parc se trouvant au nord pdojet de route de contournement. Cela
impliguerait uniquement de retarder la constructitun projet de « placette nord », la date d’exéautio
de ce projet n'étant de toute facon pas fixée daasprojets mis a I'enquéte. La construction de la
« placette nord » avant la fin du parking ne sdifigsen outre pas, au vu des intéréts publicsriatds
en présence.

= Aménagement de places de parc provisoires, aveesaatiles et suffisants, a I'ouest de la parcelle
3426, au frais de la commune. »

Réponse

La Migros expose trois motifs principaux d’oppasitia la mise a I'enquéte de la place : primo, lsend
'enquéte serait prématurée selon eux ; secunddvlitaos fait part de son inquiétude par rapport a
I'approvisionnement de leur magasin durant le deantertio, le projet mis a I'enquéte pose unighéme
d’accés pour la clientéle du magasin en raisomdeppression des places de parc.

En préambule, il y a lieu de mentionner I'existemene convention signée le 31 janvier 2006 entre |
propriétaire de la parcelle Wadimo « B » S.A., EsSe de pensions de la BCV, la Migros, la sodéo
Lausanne-Ouchy S.A. et la Commune de Lausannee Cetivention régle entre tous les signataires les
aspects fonciers et immobiliers relatifs a 'amémragnt de la station du métro m2, de la route de
contournement, de la place, du futur parking sissde batiment C et de 'aménagement de l'accés a |
rampe de déchargement du magasin Migros.

En ce qui concerne le caractére prématuré de la anienquéte de la place, la Municipalité rappédke
éléments longuement décrits dans le chapitre 3.&pport-préavis N° 2008/24 du 7 mai 2008. L'adét
Tribunal Administratif du 4 juillet 2007 n'a pas rarié la totalité du projet, mais demandé la mise a
I'enquéte publique complémentaire des adaptationgrdjet de route de contournement (art. 58 LATW) q
ont été modifiés apres la procédure de juin 200&pportunité et le choix de la variante de circidatainsi
que le PPA721 sont ratifiés par la décision ddédasta Municipalité a remis ses éléments compléaisrs

du projet a I'enquéte et présenté le rapport-pe¥i2008/24 au Conseil Communal qui I'a approeve
ao(t 2008. Nonobstant ce gqu’affirme la Migros, l@gédure poursuivie par la Commune est juste. Le
Tribunal Fédéral a par ailleurs confirmé cette épjation en donnant gain de cause a la Communesdans
arrét du 17 mai 2010.

S'agissant des problemes d'approvisionnement dmeote, il peut étre répondu comme suit : la congant

du 31 janvier 2006 traite spécifiguement cet objelors de tous les chantiers sur le domaine puldic
services communaux prennent toutes les dispositigitessaires et économiquement acceptables pour
garantir les livraisons aux commerces et diminugard que faire se peut les nuisances. Cette sghe
naturellement appliquée aux commerces de la Sallaz.

Quant a la suppression des places de parc danadlte du projet de réaménagement, la Municipalité
rappelle ici les termes de la convention signégllganvier 2006 avec la Migros, qui régle la quastiu
stationnement en le transférant dans un parkingesain dans le socle du futur batiment C. Pour oigam

ce futur parking public de 60 places a pour objedti répondre aux besoins de stationnement pour le
quartier et les commerces en particulier.



Rapport-préavis N° 2011/34 d juin 2011 29

La Migros disposait jusqu’alors de douze placespdee le long de son batiment, sur la parcelle 3426.
L'exploitation de ces quelques places publiquest @&t cédée a la Commune par une convention signée
14 mai 1968. Etant donné que ces places étaieéegat disparaitre dans le cadre du projet d’amérage
pour étre transférées dans le futur parking puldic&0 places, cette convention a été radiée d'entarec

le propriétaire et la Migros dans le cadre de laveation de janvier 2006. Avec l'arrivée du métces
places de parc ont été supprimées de maniére @isgcliaccés piétonnier a la station du métro et u
parking provisoire a été construit au bas de lderale Berne pour compenser les places de stati@mem
supprimées. Lors de ces procédures diment pulléesla FAO, la Migros n’a pas fait opposition.

Enfin, pour ce qui concerne I'étape de chantiereclat construction de la route de contournemelat place

de la Sallaz, la Municipalité est consciente quepdeking sis au bas de la route de Berne a da étre
momentanément supprimé afin de construire la rdubes de cette étape délicate, des solutions pour
compenser partiellement le stationnement ont putéduvées dans le périmetre immédiat afin de pirene

le stationnement des véhicules de certains cliéeéscommerces. Des solutions sont en cours d’analys
sein de la Direction des travaux pour les étapagastes du chantier. Elle prendra en compte cette
problématique dans I'étude du phasage des travdixnaniére a réduire au maximum l'impact sur le
stationnement. La Municipalité rappelle ici qu'iagit de trouver une solution provisoire pour comgey
environ 20 places de parc pendant que le métasddus attirent sur la place pres de 15'000 pessqguar jour.

Recus en séance de conciliation a la Directiontdesux en date du 11 mars 2009, les représendarits
Société Coopérative Migros Vaud ont eu réponsaitesoleurs questions. Aprés approbation des na&es d
séance, la Migros a toutefois décidé de mainte@miragpposition.

7.6 Opposition de Mme Annemarie Ernst, propriétairede la parcelle 3446 a I'avenue de la Sallaz 46 a
Lausanne

En date du 14 novembre 2008, Mme Ernst a fait dppnsau projet en inscrivant a la main le textévant
sur la feuille d’enquéte.

«Je m'oppose a ce projet qui est une création dégpace public inadapté aux riverains, créant une
convivialité completement artificielle. »

Réponse

Mme Ernst est propriétaire de la parcelle 344Gedhue de la Sallaz 46 ou se trouve un immeublglgu’
loue a des tiers. Mme Ernst a été recue en séancentiliation le 4 mars 2009 par des représentimta

Direction des travaux et toutes les réponses @ntl@inées a ses questions. L'architecture de t& gliases
fonctionnalités, objet de la présente enquéte guélilui ont été exposées. Mme Ernst a pu explitprer

de la séance de conciliation que son principal fmbtipposition portait plus sur des aspects de rscu
publique que des problémes d’aménagements urbains.

Lors de cette séance, Mme Ernst a réaffirmé sowsippn au projet de la place de la Sallaz et neaint
son opposition.

7.7 Observation de la régie Rilsa, pour le compteedMme Margueritte Berney, propriétaire de la
parcelle 3447 a I'avenue de la Sallaz 48 a Lausanne

« Nous n'avons pas d’opposition a formuler conteepkojet cité en titre qui nous parait judicieux et
répondre au souci d’'une meilleure qualité de vidadgopulation. En revanche, la mise en ceuvre tie-ce
conduira a la suppression de 4 places de statioemerfaisant partie du revenu locatif de I'immeubig®

en titre que nous gérons. Nous souhaiterions « emisgr » cette suppression par 'aménagement de 4
places sur la parcelle de I'immeuble. Une demandatdrisation sera bien entendu faite prochainement
La présente vaut donc observation sur laquelle nauss remercions de bien vouloir nous confirmer lgue
conséquence dommageable susmentionnée de votet poojrra étre compensée comme évoqué ci-dessus
pour autant bien entendu qu’une demande d’autansatoit déposée en bonne et due forme. »
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Réponse

L'immeuble concerné par cette opposition se traul/avenue de la Sallaz 48. Les représentants Bédge
Rilsa ont été recus en séance de conciliation lendfs 2009 par des représentants de la Directisn de
travaux et toutes les réponses ont été donnéasrsideestions. Lors de cette entrevue, il est appae
cette observation ne portait pas sur I'aménagentientla place de la Sallaz, mais plutbét sur une
problématique localisée de stationnement sur lamgle, donc sans lien direct avec 'aménagemenad
place.

Par courrier du 23 mars 2009, la Régie Rilsa aéretin observation.

7.8 Observation de Pro Vélo Lausanne

« Nous avons examiné les plans de mise a I'enguétaentionnée concernant le stationnement pousvélo

En effet, selon les normes VSS 640 065 et VSS664@ 6st important qu'un nhombre suffisant de pede
stationnement vélo soit prévu et que ce stationnenseit proche des commerces et des entrées
d'immeubles, sécurisé et couvert.

Si nous avons constaté avec satisfaction que leoreonhe places de stationnement est important et bie
réparti sur la place, nous demandons selon la nokf& 640 066 que ce stationnement soit sécurisé et
couvert pour que les cyclistes aient a leur disfiasides infrastructures adéquates.

En ce qui concerne les aménagements cyclablesimagérafic (bandes cyclables, présélections,\szls,
utilisation mixte des couloirs bus), hous supposmns ceux-ci seront discutés dans le cadre du GafiRL
de trouver des solutions a méme de tenir comptaraenx des besoins des cyclistes.

En espérant qu’'une solution pourra étre trouvéevaa de favoriser la mobilité douce a Lausanne, nous
vous adressons, Madame, Monsieur, nos salutatimimguées et restons a votre entiere dispositioarp
tout complément d’information. »

Réponse

Un représentant de I'association Pro Vélo Lausamréé recu a la Direction des travaux en séance de
conciliation en date du 4 mars 2009 et toutes dpenses ont été données a ses questions. De phus, u
visite sur place en présence du représentant deéRvd.ausanne, de collaborateurs tlet du représentant

du Service des routes et de la mobilité a eu Be20lmars 2009.

Suite a ces différents contacts, une propositiorcigde de stationnement a couvert des vélos a¢epar

la Direction des travaux. En effet, il s’avere pbkes de placer environ 20 places vélo couvertess sou
I'édicule du m2. Ces places sont en fonction depatte intervention. Ce stationnement sera complété
une offre complémentaire de 20 places sous ladutangée d’arbres qui sera plantée entre la stdtion
meétro et le batiment.

Par ailleurs, dans le secteur nord de la place, isgylanté un emplacement couvert d’'une dizaineades.

En plus de l'offre située du c6té du métro, la Mipalité rappelle qu’environ 80 places vélos seront
ameénagées sous les arbres. Ces arceaux vélosémépztrtis de maniere a offrir une possibilité de
stationner a de multiples endroits. Dans un prenégnps, il n'‘est pas prévu de couvrir tout ce

stationnement vélo, afin de conserver le traiteraechitectural issu du concours.

En date du 16 avril 2009, I'association Pro vékstdite satisfaite qu’une solution plus favoradle deux-
roues légers ait pu étre trouvée. Elle a par cars#qiécidé de retirer son observation.
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8. REPONSE DE LA M UNICIPALITE AUX RESOLUTIONS DU CONSEIL COMMUNAL CONCERNANT LA ROUTE
DE CONTOURNEMENT (CONCLUSIONS 7BIS, 7TER ET 7QUATER DU RAPPORT-PREAVIS N° 2005/83Du 24
NOVEMBRE 2005)

En ce qui concerne le réaménagement du plateaa Sallaz d’'une maniere plus générale, la Munidi@ali
entend ici répondre a trois résolutions adoptée&£paseil communal lors des débats sur le rappédyis
N° 2005/83 adopté le 27 juin 2006

8.1 Conclusion 7bis

La premiere résolution modifiait la conclusion 7 ffajout d’'une conclusion 7bis demandant de prevoi
'aménagement d’un giratoire sur la route de comtement. Ce point a été traité dans le cadre du
rapport-préavis N° 2008/24, déja adopté par votresgil?

8.2 Conclusion 7ter

La deuxiéme résolution ajoutait une conclusion demandant a la Municipalité d’'informer le Conseil
communal sur les mesures nécessaires afin d’ateeltudbjectif de réduction de trafic en amont d&kllaz
selon 'EMPD du Canton lié au projet m2. Ces mesuwnt fait I'objet de diverses communications et
décisions du Conseil communal depuis lors. En @aiéir, nous pouvons citer I'adoption du rappo#gris

N° 2008/24, du 7 mai 2008, qui décrit les difféemntmesures d’accompagnement. La mise en service du
m2, du réseau R08, ainsi que du P+R de Venneségadment des équipements trés importants dans le
dispositif de gestion du trafic permettant de visarreport modal optimal et conforme a la planifima
dans le secteur du Nord-Est lausannois.

8.3 Conclusion 7quater

Une troisieme résolution, relative a la conclusitgquater demandait a la Municipalité de prendre les
mesures nécessaires afin d’éviter un report dictsafr I'avenue Isabelle de Montolieu et sur lernhlrede
Rovéréaz. A cet égard, il y a lieu tout d’abordcdestater que dés la mise en place du m2, lesuldizsitde
déplacement dans I'ensemble de la région ont étéfides. Ce changement n’est pas terminé et deseait
poursuivre avec la mise en service du P+R de Veahksmise en ceuvre du réaménagement de la péace d
la Sallaz. Au méme titre que les projets d’axessfde transports publics sur le reste de I'agglati@n, la
nouvelle place de la Sallaz permettra d'atteindigdctif poursuivi grace au développement d’urierfiace

de transports publics performante. En 2009, la Kipalité a mis en ceuvre la zone 30 Isabelle-de-
Montolieu, ce qui a permis de modérer le traficslaa quartier d’habitations en amont de la Sahdin
d’éviter la percolation d’un trafic de transit irsil@ble au travers de quartiers d’habitations cout#s a la
mise en place du schéma de circulation de la futwree de contournement, la Municipalité a mis e
tout un dispositif de comptage du trafic dans agartiprs. Ces points de comptage ont été relevaist d&
mise en place du m2 et permettront a la Munici@alg faire un suivi de qualité dans ce secteureB'et
déja, les études de trafic ont montré que le ristpid¢ransit était trés faible au travers de cestigug et
gu’il n’était pas nécessaire de prendre d'autresunes avant la mise en ceuvre de la future orgéomsdt
trafic. Avec ces postes de comptages, la Munidépae donne les moyens d’avoir une véritable vision
d’ensemble permettant une réaction appropriée.

9. AGENDA 21— DEVELOPPEMENT DURABLE

Le présent projet est étroitement lié au projetadeoute de contournement de la Sallaz, dont iledép
C’est de ce dernier qu'il faut tirer les avantagest va bénéficier la future place en termes d'&medtion
de qualité de vie et d’environnement.

Ces aspects, comparativement a la situation aefiggtont totalement modifiés par la suppressiotrafic
de transit et I'appropriation par les piétons dmtier de la surface, ou il sera prioritaire pgp@t aux
transports en commun et autres ayants droits privgsscomportements et la dimension sociale duMaeu

1 BCC N° 19, séance du 13 juin 2006, pp. 1072 et ss
2BCC 2008-2009, Tome 1, page 63
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se modifier, les commerces s’adapter, les activétémanifestations locales s’étoffer pour tendres uen
centre de quartier ou il sera agréable de vivrarlidrisation conséquente de la place (prés deeguiigt
nouveaux tilleuls) et un mobilier adéquat invitdartas passants a prolonger les moments de détemtsus,

et grace au réaménagement de la partie supériauralldn du Flon et a I'amélioration de son acdafiss,

la place de la Sallaz s'ouvre vers les espaces ge'tlle ne peut pas accueillir. Une zone de spatrtoisirs
d’environ 4'000 rhest prévue dans le vallon du Flon, directemengssible par une passerelle & piétons. De
plus, la forét environnante gagne en superficie.

Pour la future place, la suppression du passa@b'000 a 30'000 véhicules par jour conduira a weteen
amélioration des conditions de pollution sonore.ditre, la diminution générale de trafic de trangte
par les mesures prises dans le cadre de la réatisid la route de contournement (15 a 20 %, Jwhpc5),
conduira probablement, a terme, a une amélioratiola qualité de I'air.

10.INCIDENCES SUR LE BUDGET
Les charges annuelles sont & prévoir comme suit :

= Service des routes et de la mobilité : colts amndeintretien de la place et des placettes nosdcet
pour un montant de 90’000 francs ;

= Service des parcs et promenades : colts annuetsetien des tilleuls, des parois végétaliséesittes
massifs verts, ainsi que de la fontaine (jeux ¢;gaaur un montant de 35'000 francs.

11.DUREE DES TRAVAUX

Le réaménagement urbanistique de la place de lazSedt un chantier d'envergure et il sera réademé
étapes afin de maintenir en fonction le rées®08 et de conserver, malgré les nuisances duesauaux,
I'activité économique du lieu. Les diverses étajeravail ne sont pas encore définies, mais sétodiées
de fagon a sauvegarder au mieux les intéréts dmuoh®ar conséquent, la durée des travaux s'evetiau
prolongée. Globalement, le chantier est prévu 4un@is.

12. TRAVAUX DES INFRASTRUCTURES

Divers services de la Ville de Lausanne ont été@és au projet afin d’éviter toute interventiorc@urt
terme dans un espace nouvellement aménagé. En@ltautes les adaptations liées au projet de lzepla
(déviations, approfondissements, nouvelles aliniemts, etc.), les services communaux ont été iavété
examiner la qualité et la durabilité de leurs rége&n fonction de I'état de leurs équipementseeledrs
concepts de distribution / évacuation, certainsises ont €laboré des projets de rénovation. L& deé
travaux liés a ces interventions seront financésles crédits-cadres, tandis que les montantsrdesuix
d’adaptation rendus nécessaires de par la configardu nouvel aménagement, de méme que les travaux
liés au développement de nouvelles technologies,®ts en charge dans le présent rapport-préavis.

Le projet de réaménagement de la place de la Sajlamt fait 'objet d’'une mise a I'enquéte publigque
procédure nécessitant la levée des oppositiondephiais du présent rapport-préavis, il a été dédd
scinder le dossier en deux objets distincts, adididsocier les travaux non concernés par I'enquéque
(renouvellement des réseaux souterrains) de I'agenent de surface. Cette fagcon de procéder pourrait
permettre a la Municipalité d’enchainer immédiateimies travaux sur le plateau de la Sallaz aprés le
basculement du trafic sur la route de contourner(gévu a I'été 2011). Cependant, la durée destrav
s'en trouverait Iégérement prolongée et amenée &entaine de mois.
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Pour mémoire, il faut noter :
12.1 Travaux du Service d’assainissement

Point de collecte des ordures ménageéres, voirlt 6.

Il est prévu la réfection de I'épine dorsale ddemike des eaux usées et de surface. Le collectetaire
descendant vers I'avenue de la Sallaz est gain@3um environ. Vers l'avenue Victor-Ruffy, le siste
est séparatif et il y a lieu de remplacer le colac d’eaux claires sur 65 m environ. Tous les tinaments
latéraux seront contrdlés et remplacés s'il y a.lie

12.2 Travaux de eauservice

eauservice prévoit la rénovation de plusieurs troncgiasiciens tubes en divers endroits disséminésasur
place de la Sallaz, pour une longueur totale délésude 400 m environ. Une dizaine d’interventions
locales permettront le remplacement de vannes wesawispositifs obsoletes. Trois nouvelles bornes
hydrantes seront également mises en place pourxméaartir les points de raccordement du Service de
protection et de sauvetage (SPSL).

12.3 Travaux du Service du gaz

Les équipements du Service du gaz ne nécessiterdgpeenovation. Les seules interventions de aécser
consisteront a dévier localement leurs conduitesasrde conflit avec des fondations ou des fosselsrds
prévues par le projet. Une dizaine d'interventiamt prévues pour une longueur totale de fouilles
d’environ 120 métres. Les colts de ces travaug,diéa place, sont inclus dans le présent rappéavys.
Néanmoins a titre préventif (réfections locales poévues ou devenues nécessaires), un montanO®Q0
francs sera réservé sur le crédit-cadre de cecgervi

12.4 Travaux du Service de I'électricité

SEL - Réseau de distribution :

Le Service de I'électricité profitera du chantierrdaménagement de la place de la Sallaz pourandisgy et
moderniser son réseau de distribution sur la plaeeouveau maillage de distribution qui sera mipkace
tiendra compte des contraintes liées au nouvel aggment architectural. Les raccordements publics et
privés seront repris en conséquence. Cette opéraiomettra d'éviter, a moyen terme, de nouveaux
chantiers dus a une défaillance ou a une insuffesashu matériel. Par contre, elle n’exclut pas les
interventions dues aux nouveaux besoins non ergremés aujourd’hui, mais qui ne manqueront pas de
se manifester. En effet, la future place suscitevitiintérét auprés des investisseurs privés qupent
avoir pignon sur « place ».

Les travaux prévus vont s’effectuer sur une longuemnulée d’environ 530 meétres. Le financementeke ¢

travaux étant partagé entre crédit-cadre et préapport-préavis en fonction du type d’intervention

SEL - Eclairage public :

L'éclairage public est aujourd’hui suspendu au desde la chaussée. Il en sera de méme dans la
configuration future, essentiellement pour desorasgsde sécurité. A cet égard, il convient de ragmpgli'un
systéme d'éclairage propre au houvel aménagemapusant sur les éléments constitutifs de la nikeive
place, a été prévu pour diffuser une ambiance leusia appropriée (voir pt 6.5 ci-dessus). Les adéitses
nouvelles installations sont inclus dans le deeiségal de la place de la Sallaz.

Le Service de I'électricité, conscient du fait ¢pieeéseau de distribution aérien ne disposerag#gsnémes
appuis, devra réétudier le concept et repositiolggetuminaires, en tenant compte de deux casgueefi:
avec et sans I'éclairage d’ambiance de la places. coatraintes conduisent a équiper I'endroit avec d
matériel d’'utilisation souple et performante, dntolt est inclus dans le montant des travaux ddésa
pour ce service.
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12.5 Service multimédia (SIMA)

Pour le téléréseau, le Service multimédia préwijpdse de tubes ainsi que des chambres d’épissiudes
tirages en continuité du projet Bugnon-Sallaz etrp@limentation depuis Pierre-de-Plan des arnsoR©N
(FTTH ou Fiber To The Home ce qui signifie « fitmgtique a domicile ») qui seront prochainement pssé
a I'angle de la route d’Oron et de Chantemerle.

La place de la Sallaz est un axe trés importanfirdtastructure en tube n’est actuellement pas ou
insuffisamment équipée pour permettre & moyen tetlmesécuriser le réseau en fibres optiques afin
d’assurer une redondance dans [linterconnexion tesiqurs stations d’équipements actifs et de
I'alimentation des armoires PON citée précédemment.

Ces travaux permettront également d’augmentergaaité du réseau pour l'acquisition de nouveatents
et de permettre le déploiement du réseau FTTH.

Les diverses chambres posées a des emplacemenégisfues permettront de mettre en place des tmitie
d’épissures pour l'interconnexion du réseau extsa@ac le nouveau ainsi que d’effectuer des bramehés
pour le raccordement de nouveau client en fibregoes ou du réseau FTTH. Elles permettront aussi
d’éviter des travaux de génie civil lors d'intertiens sur le réseau pour le remplacement ou la pgese
cables.

L’augmentation du codt par rapport au projet étilylia quelques années se justifie d’'une partagson de
'augmentation du prix des matériaux et du genid,ail’autre part, en raison de la modification piwjet

qui tient compte du changement de conception dbdpent du réseau, ainsi que de la mise en placed
infrastructure permettant le raccordement des eiteyfausannois a la technologie liee au FTTH.

Le colt de ces travaux de conception et déploiendentréseau ainsi que de mise en place d'une
infrastructure permettant le raccordement des eiteylausannois a la technologie liée au FTTH, sart
aussi inclus dans le devis général de la placa &allaz et seront financés par le présent rapésvis

12.6 Travaux du Service des parcs et promenades (SP

Le Service des parcs et promenades profitera datiehale réaménagement de la place de la Sallaz pou
réaliser la zone de sports et loisirs (cf. chaf@r@révue dans le Vallon du Flon, de méme quefe ade
détente surplombant le tunnel des Falaises, aud®id promenade de I'ancien cimetiére de la Salaz
service fournira le pack pour la placette sud dfnréaliser un terrain multisport. Le financemeatcgs
trois objets se fera par le biais des crédits-cadre d’'un autre compte spécifigue a ce service.uAuc
montant n’est ainsi prévu dans le présent rapp@aps.

13.ASPECTS FINANCIERS

Le crédit demandé pour réaliser le réaménagemeatplace de la Sallaz se décompose comme suit :

Montant total des études et des travaux a rédITSEC) fr. 17'163'700.-
Montant des travaux financés par crédits-cadresutnes rapport-préavis fr. - 2'000'960.-
Participation financiére du m2 fr. - 360'000.-
Montant total des travaux a financer par le présgpport-préavis fr. | 14'802'740.-
Montant total du crédit demandé fr. 14'800'000.-

Le co(t total des travaux liés au réaménagemelat place devisé sur la base des prix en viguetéweier 2008
et actualisés pour un début des travaux “atrithestre 2012, est de 14'800'000 francs. Ce nmirgemprend
notamment les dépenses effectuées pour couvgrdesieres phases d'études du projet par les mardata
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Compte d’attente et compte transitoire :

Suite au résultat du concours d’'architecture p@aménagement de la place de la Sallaz, la Munitéal
décidé, dans sa séance du 21 avril 2005, d’ounrgampte d’attente d’un montant de 350'000 framcgue
de financer les premieres phases d’étude du groeete spécialistes lauréats du concours.

Les codts liés a la poursuite des études n'onppadre assurés par ce seul compte d'attente. dtegkabal
projeté des prestations des mandataires avoisiegr@50'000 francs au moment du balancement dans le
crédit d’ouvrage. En date du 26 octobre 2006, lanigipalité a autorisé le financement d’'une partecds
études par le biais du rapport-préavis N° 2005(&ernant la construction de la route de contouemgm
dont le projet est étroitement lié a celui du réaagiement de la place de la Sallaz. Un sous-compte
spécifique

(N° 16*) a été ouvert a cet effet dans le crédibEstissement pour la comptabilisation transitales
factures.

Participation financiere du m2 :

Les travaux de construction de la station du matBbont nécessité la démolition des WC publics de la
place. Ces derniers seront reconstruits aux fiais2. De plus, afin de créer une homogénéité aeanivdu
traitement de surface entre la place et la staflom,été décidé que certains travaux de finitienagnt
réalisés dans le cadre du réaménagement de la flasdravaux, qui consistent en la pose du redtem
sur le toit de la station et un remblayage cordgriutur batiment D de I'UBS, sont en partie finampar le
m2. Les détails de cette participation financieme &té réglés par le biais d’'une convention et satent a
360'000 francs. Ce montant, déja versé patlles comptabilisé sur un compte d'opération a réigda,
sera porté en diminution des dépenses dans lanpeédemande de crédit. Il permettra le financerdestt

de la part des travaux a charge des transportgcpubl

Financement de la Confédération :

Conformément a la loi sur les fonds d'infrastruetditFInfr), la Confédération verse des contribusi@ux
infrastructures de transport qui ont pour but d’konér I'efficacité et la durabilité du systeme phd des
transports dans les villes et dans les agglomérsatio

En approuvant, le 4 octobre 2006, le crédit glahalfonds d’infrastructure, la Confédération a inéékp
projettl 08, a raison de 20 millions de francs, dans ta lifes projets du trafic d’agglomérations urgents e
préts a étre réalisés. Les colts d'investissenmmtisasés sur les devis du praje@8 (prix d’avril 2005,
hors TVA).

Dans le cadre du réaménagement de la place ddlda,Sas subventions fédérales ont été calculéesas
base d'un projet dont le colt a été devisé a 1liomil de francs (prix d'avril 2005, hors TVA). Les
montants attendus se montent a quelque 2'790'a004r

Rappel des comptes et sous-comptes :

Compte / sous-compte N° Objet Montant prévu Infdimmaa Municipalité ou
cC

DIPA route de 4201.501.4419 Crédit 10'749'000 Octroyé par CC en séance ¢u

contournement de la Sallaz d'investissement 27 juin 2006

DIPA route de 4201.501.4419 DIPA, mesures 6'456'750 Octroyé par CC en séance du

contournement de la Sallaz complémentaires complément 26 ao(t 2008

Compte d’attente et sous-compte transitoire a bafasans le crédit d’'investissement "Place de l&@aSal

Compte d'attente 4201.581.499 Etudes préliminaires 19 avril 2005
adoptée le 21 avril 2005

DIPA route de 4201.501.44196* Etudes du projet 16 octobre 2006
contournement de la Sallaz adoptée le 26 octobre 2006
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Détail des modes de financement :

Les montants des travaux se répartissent de laénaasilivante (montants TTC) :

Montants des Montants des
Montants des  ftravaux financés par| travaux financés
travaux a réaliser | le présent rapport- | par les crédits-
préavis cadres
Direction des travaux
Service des routes et de la mobilité fr. 13'841°000.- 13'841'000.- -
Compte d'attente, comptes transitoires fr. 750'000.- 750'000.- -
Etudes préliminaires, compte d’attente fr. 184'000.- 184'000.-
Etudes du projet de la place, compte transitoire fr. 566'000.- 566'000.-
Solde honoraires spécialistes fr. 1'357'000.- 1'357'000.- -
Appel d'offre, suivi de I'exécution, ... fr. 1'357'000.- 1'357'000.-
Travaux de construction routiere — Aménagement définitif fr. 11794'000.- 11794'000.-
Génie civil, place secteur nord (zone piétonne — 7'920 m2) fr. 3'547'000.- 3'547'000.-
Génie civil, place secteur sud (zone de rencontre — 3'020 m2) fr. 630'000.- 630'000.-
Génie civil, place zone M2 (2'740 m2) fr. 903'000.- 903'000.-
Génie civil, placette sud (1'630 m2) fr. 387'000.- 387'000.-
Génie civil, placette nord (340 m2) fr. 316'000.- 316'000.-
Signalisation et marquages (circulation) fr. 66'000.- 66'000.-
Equipements d’exploitation fr. 2'443'000.- 2'443'000.-
Ameublement, décoration (mobilier urbain et luminaires) fr. 2'197'000.- 2'197'000.-
Frais secondaires fr. 724'000.- 724'000.-
Divers et imprévus fr. 581'000.- 581'000.-
Reconstruction local de voirie (Beaumont) fr. 300'000.- 300'000.-
Déduction Participation M2 fr.| - 360'000.- | - 360'000.- -
Service d’assainissement fr. 586'500.- 200'240.- 386'260.-
Travaux de génie civil, collecteurs fr. 386'260.- - 386'260.-
Point de récolte des ordures ménageéres de quartier fr. 200240 .- 200240 .- -
eauservice fr. 453'200.- - 453'200.-
Travaux de génie civil fr. 268'750.- 268'750.-
Matériel fr. 184'450.- - 184'450.-
Sous-total de la Direction des travaux fr. 14'880'700.- 14'041'240.- 839'460.-
Direction de la sécurité sociale et de I'environnement
Service des parcs et promenades : fr. 650'000.- - 650'000.-
Placette sud (fourniture terrain multisports) fr. 150'000.- 150'000.-
Place de sports et loisirs du Vallon fr. 300'000.- 300'000.-
Place de détente du Tunnel des Falaises fr. 200'000.- 200'000.-
Sous-total de la Direction de la sécurité sociale et de I’environnement fr. 650'000.- - 650'000.-
Direction des services industriels
Service de I'électricité — réseau : fr. 661'500.- 250'000.- 411'500.-
Travaux de génie civil fr. 420'000.- 160'000.- 260'000.-
Matériel et main d’ceuvre fr. 241'500.- 90'000.- 151'500.-
Service de 'électricité — éclairage public : fr. 241'500.- 241'500.-
Travaux de génie civil fr. 68'250.- 68'250.-
Matériel et main d’ceuvre fr. 173250.- 173250.-
Service multimédia — SIMA : fr. 270'000.- 270'000.-
Travaux de génie civil fr. 234'000.- 234'000.-
Matériel fr. 36'000.- 36'000.- -
Service du gaz et chauffage a distance : fr. 100'000.- - 100'000.-
Travaux de génie civil fr. 50'000.- - 50'000.-
Matériel fr. 50'000.- - 50'000.-
Sous-total de la Direction des services industriels fr. 1'273'000.- 761'500.- 511'500.-
Total général des études et travaux fr. 16'803'700.- 14'802'740.- 2'000'960.-
Montant arrété a : fr. - 14'800'000.- -

Renchérissement par rapport aux prix pratiqués en 2006 inclu (~8%)
Actualisation des codts pour début des travaux en 2012 inclue (~5%)
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14.CHARGES FINANCIERES ET D’ ENTRETIEN

14.1 Charges financieres

Les charges financieres annuelles, calculées $zlothode des annuités constantes au taux de Bah %
pour le Service des routes et de la mobilité e.8e% pour les Services industriels sur un investigent
net de fr. 14'800'000, sont les suivantes :

= Service des routes et de la mobilité (génie cipindant 20 ans 983100 fr.
= Service des routes et de la mobilité (circulatigendant 5 ans 14'600 fr.
= Service de I'électricité (éclairage public), pertdzhans 14'500 fr.
= Service de I'électricité (réseau), pendant 30 ans 14'000 fr.

= Service multimédia, pendant 30 ans 15'600 fr.

14.2 Charges d'entretien

Les surfaces supplémentaires mises a dispositiopulilic (placettes nord et sud) et le changement
d'affectation de la place elle-méme vont générelaceroissement des besoins d'entretien incombant au
Service des routes et de la mobilité. Les coltai@snsupplémentaires a prévoir au budget de céceerv
sont ceux d'un homme et son matériel, estimésO@@®ancs par année.

Quant aux charges d'entretien du Service des patrgsromenades, il y a lieu de tenir compte de
l'augmentation du nombre d'arbres par rapport@uadhui (plus du double) et leur taille particodiéoulue
par le concept architectural. Pour ce faire, untaratnde 40'000 francs pour I'achat d’'une machireispe
sera intégré dans les autorisations d’achat de.2ZBd plus, outre les placettes nord et sud qui delerat un
entretien des massifs, la paroi antibruit végédalide la placette nord exige une surveillance.dreice
devra également entretenir la fontaine a jeux da prévoit I'architecte. Pour tous ces supplésndat
travail, un montant de 35'000 francs (corresponddh®5 EPT) est a ajouter a son budget annuel.

15.PLAN DES INVESTISSEMENTS

Le crédit sollicité figure au Plan des investissetag@our les années 2011 a 2014 et prévoit un mbiatal
de fr. 15'677'000, dont fr. 3'307'000 pour les ®ew industriels et fr. 12'370'000 pour les autervices
intervenants sur le chantier (objet multidirectiocisapitre 8).

16.CONCLUSIONS

Fondée sur ce qui précede, la Municipalité vous,pgvlonsieur le Président, Mesdames et Messieurs, de
bien vouloir prendre les résolutions suivantes :

Le Conseil communal de Lausanne,

vu le rapport-préavis N° 2011/34 de la Municipaldé £ juin.2011 ;
oui le rapport de la Commission nommée pour exanaieike affaire ;
considérant que cet objet a été porté a l'ordiewy
décide :

1. d'approuver le projet d’aménagement de la placelad&allaz tel que présenté dans le présent
rapport-préavis ;



38

Rapport-préavis N° 2011/34 d juin 2011

10.

11.

d’approuver les réponses de la Municipalité auxxdeliservations et aux six oppositions déposées
pendant I'enquéte publique ;

d'approuver la réponse de la Municipalité aux résmhs du Conseil communal concernant la route de
contournement de la Sallaz (conclusions 7bis, 7tquater du rapport-préavis N° 2005/83 du 24
novembre 2005) ;

d’allouer a la Municipalité un crédit d'investissent du patrimoine administratif de 14'800'000 fsanc
pour la réalisation du projet d'aménagement dddaepde la Sallaz, réparti comme suit :

a) 13'972'500francs pour le service des routes et de la molfdiééie civil) ;
b) 66’000 francs pour le service des routes et de la molgditéulation) ;
c) 250'000 francs pour le service de I'électricité (réseau) ;

d) 241'500 francs pour le service de I'électricité (éclairgyblic) ;

e) 270'000francs pour le service du multimédia.

d'amortir annuellement les dépenses a raison de :

a) 698625francs par la rubrique N° 4201.331 du service deses et de la mobilité (génie civil) ;
b) 13'200 francs par la rubrique N° 4201.331 du service deses et de la mobilité (circulation)
c) 8'400 francs par la rubrique N° 76463.331 du servicédledtricité (réseau) ;

d) 8'100 francs par la rubrique N° 76702.331 du servicédledtricité (éclairage public) ;

e) 9'000 francs par la rubrique N° 77031.331 du service ditimédia.

de balancer le compte dattente N° 4201.581.499extuwfin de couvrir les premiéres études
préliminaires par prélevement sur le crédit memtésous chiffre 6 a) ;

de balancer le sous-compte N° 4201.501.4419.1@drépréavis route de contournement de la Sallaz)
ouvert afin de financer les mandats d’étude deldmepde la Sallaz par prélévement sur le crédit
mentionné sous chiffre 6 a) ;

de faire figurer sous la rubriqgue 390 du Service rdeites et de la mobilité et sous la rubrique @2t
direction des Services industriels les intérétatifsl aux dépenses découlant des crédits précités ;

de donner a la Municipalité les pleins pouvoirs pogpondre aux actions qui pourraient lui étre
intentées dans le cadre de la procédure citée l@apsssent rapport-préavis, l'autorisant a plaider
devant toutes les instances, a recourir, a exmgpxitransiger et, le cas échéant, a traitemaidble ;

de limiter la validité des pleins pouvoirs prévas ce rapport-préavis a cing ans a partir du dote
Conseil communal, ce dernier étant informé desaxjations ou des achats a I'amiable faits au cours
de cette période ;

de porter le colt des indemnités éventuelles gedeédure au compte des « dépenses d'investissement
du patrimoine administratif » ;
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12. de charger la Municipalité de fixer un amortissetmemuel a porter au budget de la Direction des
travaux, rubrique N° 4300.331, lorsque les dépeméssltant des pleins pouvoirs mentionnés sous
chiffre 9 des présentes conclusions auront étégéegaen tout ou partie, cet amortissement devant ét
incorporé et justifié dans le budget présenté Ensuivante ;

13. de porter en amortissement des crédits susmentidaaéecettes et les subventions qui pourraieat ét
accordées.

Au nom de la Municipalité :

Le syndic :
Daniel Brélaz

Le secrétaire :
Christian Zutter

Annexe: Plan de situation



