
 

 
 
 

PV adopté lors de la séance du 27.10.2025 

 
 
 

Procès verbal 
9 septembre 2025, 19h00  

Collège de la Sallaz 
 
 
Présent-e-s : 
Valérie Gygax, Kristel Edenhofer, Anne Thom, Noémie Hoyois, Florence Bellanger, 
Marie Couchepin, Anne Juillet, Claire Balbo, Tobias Jaton, Clara Schaffer, Stéphane 
Maffli, Yohana Jacob, Jonathan Luget, Marielle Froidevaux, Zohrat Breguet,  
Excusé-e-s :  
Veronica Ecuyer, Sandra Toffanin, Amandine Epars 
 
 

1. Accueil et ouverture de la séance. 
2. Invités « coordination chemin de l’école » suite à l’assemblée des parents sur la sécurité autour des 

collèges : Christine Rolle : Cheffe du domaine périscolaire chez Service des écoles et du parascolaire, 
Patrick Pollen, Chef de la prévention routière de Lausanne, Pierre Corajoud, délégué à la mobilité 
douce. 

Rappel de la thématique de l’assemblée des parents par Kristel et Noémie.  

Résumé des discussions :  
- La volonté municipale est de passer la ville à 30km/h mais les commerçants s’y opposent. 

Certaines rues pourraient passer à 30km/h (« axes à 30 »), notamment là où la priorité de 
droite n’est pas appliquée.  

- Mise en place de panneaux tri-flache clignotant juste avant certaines écoles.  
- Il y a un souhait de rajouter des patrouilleurs et revenir à des feux où l’enfant peut appuyer 

pour traverser. Les patrouilleurs ont un statut d’employeur de la ville (avant il s’agissait surtout 
de personnes retraitées), sont formés et équipés. Les parents, les associations, etc. ne peuvent 
pas spontanément s’organiser en tant que patrouilleurs. Il n’y a pas de possibilité d’en rajouter 
(il faudrait en supprimer ailleurs pour ce faire). 

- Les radars sont parfois placés pour ralentir les automobilistes, mais les normes ne permettent 
pas de les mettre où l’on veut.  

- Les enfants n’arrivent pas à évaluer la vitesse et doivent attendre que le véhicule soit arrêté 
avant de traverser. 

- Il n’y a pas d’âge minimum légal pour aller seul à pied à l’école, cela dépend beaucoup des 
quartiers. Le conseil est à partir de la 4P. A vélo, jusqu’à 12 il est conseillé que l’enfant aille sur 
le trottoir. Il est obligatoire d’être accompagné par un adulte sur la route jusqu’à 12 ans.  

- Marquage au sol : l’autorisation de la municipalité est nécessaire. Il n’y a pas de raison 
d’ajouter des pictogrammes de piéton sur tous les trottoirs.  

- Les trottoirs continus ou traversants remplacent les passages piétons et ont la même valeur. 
Sur la surface surélevée, le piéton est prioritaire.  

- Pour VCLB et Boissonnet, des secteurs vers l’école vont passer à 30km/h. 
VCLB et la problématique des « parents-taxi » : des potelets ont été installés pour éviter les 
déposes près des passages piétons. Du marquage additionnel va être fait notamment à la sortie 
du parking, marquage au sol, faux trottoir en jaune. 



- Temps des feux à la route de Berne au niveau de Riant-Pré particulièrement court : la vitesse de 
temps de traversée comprend le feu orange. Le temps de traverser est estimé à 3km/h. 
Décalage entre le moment où le feu devient rouge pour les piétons et où le feu va devenir vert 
pour les voitures : 4-5 secondes.  

- Enfants en nombre aux arrêts de bus de VCLB: Mme Rolle a pris note et fera le lien avec les TL. 
 
Suggestion d’actions prochaines :  
1) inviter M. Pollet et Mme Rolle à se rendre dans chaque collège pour étudier les endroits 

problématiques. En attendant, les requêtes par rapport à un lieu problématique sont à diriger 
vers info@lausanne.ch  

2) réfléchir à un format d’événement sur la sécurité routière avec les parents 
 

3. Changements dans la composition de la CET   
Jonathan Puget : quart enseignant (Riant-Pré) 
Yohana Jacob : quart enseignant (Sallaz) 
Marielle Froidevaux : APEMS Riant-Pré 
Places vacantes : 2 dans le quart associatif, 1 dans le quart parent. Des parents sont intéressés mais pas 
présents ce soir. 
 

4. Organisation des soirées parents d’élève dans 3 collèges  
Powerpoint utilisé pour la soirée de VCLB sera partagé pour les autres collèges. 
Un flyer de présentation sur les CET est en cours de développement.  
15 septembre : collège de Riant-Pré – Yohana + Marie 
16 septembre : collège de la Sallaz – Jonathan + Zohrat 
23 septembre : collège de Boissonnet Anne J. + Anne T. + Tobias (après 19h) 
 

5. Changement du nom de l’établissement : la proposition de la CET est de renommer l’établissement 
de la Sallaz comme établissement des Cèdres. Démarche de durabilité en plantant des Cèdres dans 
les autres collèges.  
Retour de la ville de Lausanne : séance le 23 septembre avec Mme de Kerchove. L’idée n’est pas de 
refaire de sondages.  
 

6. Projets à venir et thématiques à discuter  
Il est convenu que lors de la prochaine réunion de la CET, une ou des thématiques seront choisies 
pour l’année. Les thématiques ci-dessous ont été soulevées lors de la dernière Assemblée des 
parents : 
 La sécurité sur le chemin de l’école  
 La gestion des violences, du bruit et le cadre dans les Apems. 
 La proactivité des éducateur-trice-s dans les Apems. 
 Les problèmes entre élèves dans la cour : à la récréation, à midi et avant la sonnerie de 13h55. 
 Les DACs. 
 Les réseaux sociaux et la pression des pairs. 
 Clarification des rôles et responsabilités concernant les transitions entre les Apems-parents et 

l’école 
 

7 : Divers  
Zohrat : nouveau projet du conseil des enfants de la Sallaz, 3 rencontres ont eu lieu. Il y a encore 3 séances 
le 1er octobre, 5 novembre et 3 décembre. Organisation d’un événement lors de la journée sans voitures : 
dimanche 14 septembre.  

 
 
Prochaine séance :  
Lundi 27 octobre, 19h, APEMS de Riant-Pré.  
Si peu de voitures, possibilité de se parquer dans le parking (voir avec Mme Froidevaux). 



 
 
 
       Claire Balbo, secrétaire 

Lausanne, le 9 septembre 2025 
 
 
 

Éléments rajoutés par M. Corajoud et M. Pollen suite à la discussion du 9 septembre 2025 : 
 
Accessibilité à la route pour les enfants : 
En Suisse, un enfant peut circuler seul à vélo sur la route dès l’âge de 6 ans, à condition d’être 
suffisamment mature et capable de maîtriser son vélo ainsi que le trafic. Les enfants plus jeunes doivent 
être encadré par un accompagnant de plus de 16 ans. Jusqu’à l’âge de 12 ans, les enfants peuvent 
emprunter le trottoir en l’absence de bande ou piste cyclable, en respectant toutefois la priorité des piétons. 
  
Patrouilleurs scolaires : 
Leur nombre étant fixé dans le cadre du plan des postes de la Ville, il ne m’est malheureusement pas 
possible d’en augmenter l’effectif. En cas d’absence (maladie ou autre), nous pouvons toutefois bénéficier 
du soutien de collaborateurs « assistants de sécurité publics », mais uniquement pour assurer la continuité 
des passages existants et non pour en créer de nouveaux. J’ai néanmoins rédigé une note interne à 
l’attention de mon service afin de proposer certaines pistes de solutions. Les mesures qui y figurent 
devraient, je l’espère, répondre en partie aux préoccupations exprimées. À ce stade, je ne dispose 
cependant pas encore d’échéance précise quant à leur mise en application. 
  
Comportements d’usagers de la route 
Nous avons la possibilité d’organiser, dans la mesure de nos ressources, des contrôles policiers à 
caractère préventif ou répressif. 
Nous pouvons également mettre en place des contrôles radars, visibles ou discrets selon l’objectif 
recherché. Il est toutefois important de préciser que, dans bien des cas, ces contrôles ne révèlent pas 
d’excès de vitesse au sens légal, mais mettent plutôt en évidence une perception. En effet, la vitesse 
ressentie par les piétons peut générer un fort sentiment d’insécurité, même lorsqu’elle reste conforme à la 
loi. 
  
Autres problématiques signalées par les parents et enseignants 
La coordination du « chemin de l’école » reste à votre disposition. Nous nous déplaçons volontiers sur les 
lieux identifiés comme problématiques afin d’y réaliser une analyse et de proposer, dans la mesure de nos 
moyens, des solutions adaptées. 
Nous pouvons également être présents lors d’une éventuelle réunion de parents, afin d’apporter certaines 
réponses aux questions soulevées. 
 
 
 

 Zone 30 de Vers-chez-les-Blanc : La procédure est en cours et, comme pour tout projet de ce type, sa 
réalisation dépendra du bon déroulé de la procédure. 

  

 Zone 30 de Boissonnet : Idem que plus haut, si ce n’est qu’une intervention non prévue d’une conduite du 
chauffage à distance doit être faite de manière prioritaire avant ce projet de zone 30. 

  

 Traversée régulée sur la route de Berne au niveau de la station Fourmi et temps de traversée pour les 
piétons : 

  



La régulation mise en place sur le carrefour Berne-Fourmi est le résultat d’une prise en compte de 
l’ensemble des contraintes visant à satisfaire, au mieux, les besoins antagonistes de chaque utilisateur et 
utilisatrice (piétons, cyclistes et automobilistes). En effet, ce secteur implique d’observer une réflexion 
élargie en comparaison à d’autres aménagements que l’on pourrait qualifier de moins complexes. Ainsi, 
outre les besoins spécifiques à chaque type d’usagères et d’usagers, il est nécessaire d’inclure dans 
l’étude les éléments suivants : 

-            normes et lois en matière de circulation routière ; 

-            conditions locales telles que la configuration géométrique du carrefour ; 

-            capacité du réseau à absorber les flux de trafic ; 

-            hiérarchisation des modes de déplacement définie par le Plan directeur communal. 

Par ailleurs, nos installations de signalisation lumineuse tiennent compte des conditions réelles du trafic et 
sont ainsi en mesure d’optimiser leur fonctionnement en temps réel. 

Ceci explique la variabilité des temps d’attente sur certains carrefours, notamment celui dont votre courriel 
fait l’objet. 

Plus concrètement, le temps de cycle maximal de ce carrefour est de 110 secondes en raison des charges 
de trafic importantes liées à l’autoroute et des contraintes importantes de cet axe en entrée et sortie de 
ville. Le passage pour piéton de la route de Berne au droit de la station « Fourmi » du m2 a un temps de 
vert de 12 secondes et un temps de sécurité de 16 secondes (temps après le vert, qui permet aux piétons 
de terminer la traversée avant que des véhicules ne passent sur le passage pour piétons couleur de feu 
jaune + une partie du rouge). Selon les critères du guide des aménagements piétons édité par l’Office 
fédéral des routes (OFROU), le temps d’attente moyen pour ce passage pour piétons est de 44 secondes, 
ce qui correspond à un niveau de service suffisant. Quant au temps d’attente maximal, il est d’environ 80 
secondes. 

 
 

 
 


