Travaux
Sécurité sociale et environnement
Services industriels

P+R VENNES — AQUAECOPOLE — POLE VENNES
Réaménagement local de la route de Berne a proxirgidu P+R
Réalisation et adaptation des routes d'acces au PR des réseaux souterrains
Conduites souterraines du P+R — AquaEcopbdle hors peelle
Rehaussement de la ligne & haute tension CFF
Réaménagement du P+R provisoire de Vennes

Crédit d’investissement

Préavis N° 2010/6

Lausanne, le 20 janvier 2010

Monsieur le président, Mesdames, Messieurs,

1. Objet du préavis

Par le présent préavis, la Municipalité sollicitectroi d’un crédit d’investissement du patrimoine
administratif de 6'150'000 francs qui se décomposeme suit :

Montant total des études et des travaux TTC fr.  '4608000.--
Participation de la société Métro Lausanne Ouchiy@Mau titre de frais de .

. . . fr. - 310'000.--
reboisement et de remise en état de la route deBer
Montant total du crédit demandé fr. 6'150'000.--
Quote-part de la société Métro Lausanne Ouchy (Mé€d)n convention fr. - 233'000.--
Quote-part de la société Biopdle SA selon conventio fr. - 137'000.--
Codt net de I'opération fr. 5'780'000.--

Ce crédit servira a financer les prestations etrsux liés au P+R de Vennes et au futur Aqua&eop
qui ne font pas partie des ouvrages propremenseits1 détail ci-dessous :

- le réaménagement de la route de Berne au droit-8ude Vennes ;
- la reconstruction des routes d'accés au P+R, 'ss#nue de Valmont et la liaison a la bretelle
autoroutiére, y compris les réseaux souterrains ;
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- les conduites souterraines du P+R — AquaEcopbke fremncelle ;

- le rehaussement de la ligne électrique & hautete@-F survolant la parcelle du P+R ;
- le réaménagement du P+R provisoire apres sa miseshovice ;

- les honoraires d'ingénieurs liés a ces projets ;

- les mesures provisoires de circulation en phassitare de réalisation.

Les quotes-parts de la société MLO de 233'000 &raade la société Biop6le SA de 137'000 francs,
ramenent le codt net de I'opération & 5'780'0Qtcka

2. Préambule
2.1 Contexte général lié au Plan d'affectation caal N° 309 « Vennes »

Le Pdle de développement de Vennes fait I'objendRlian d’affectation cantonal N° 309 « Vennes »
(PAC 309) du 14 février 2001, complété par un addedu 27 septembre 2006. Son périmétre s’étend
sur les territoires des communes de Lausanne poparsie Sud et d’Epalinges pour sa partie Norestl
limité a I'Ouest par la route de Berne, au Sudljsaitoroute A9, a I'Est par la Vuachére et le sactde
Praz-Séchaud et au Nord par le carrefour des Gtesset la route de la Croix-Blanche.

Le PAC 309 et son addenda définissent les fluxidrilation et le réseau routier de I'ensemble ¢l si
sur la base d'une étude de trafic. La conceptide eimensionnement de ces infrastructures tiennent
compte de la réalisation de l'intégralité du P&edéveloppement. Le parking-relais (P+R) de 1'190
places en cours de réalisation ainsi que les batsndquaEcopdle, qui seront érigés par-dessus
(Ecomusée, hotel et activités accessoires), octuagrarcelle G1 du PAC 309, située entre la rolgte
Berne, l'avenue de Valmont et la bretelle de saitidautoroute A9. Cette parcelle intégre égalertaen
station souterraine Vennes du métro m2, reliéectlireent au P+R pour former une interface de transfe
modal.

Une convention relative aux engagements des différpartenaires du Péle de développement de
Vennes pour la réalisation, I'entretien et le reietlement des infrastructures routiéres et desarésde
conduites souterraines, a été signée le 29 fégfies. Elle stipule entre autres que le réseauaoeti
périphérie du P+R, & savoir le trongcon supérieut'alenue de Valmont et la liaison Est jusqua la
bretelle de sortie de l'autoroute A9 est a la ohaleyla Ville de Lausanne. De plus, il est convgune les
surfaces de terrain comprenant I'ensemble de desstiructures routieres et leurs accotements seront
transférées, sous forme de parcelles privées coaleginaux communes de Lausanne et d'Epalinges.
Des lors, ces derniéres prendront & leur chargdrdés liés a I'entretien, au service de proprei#,
service hivernal, a I'éclairage public et aux réfers ultérieures. La répartition des colts liéx au
réseaux de conduites et canalisations est égalgrézisée dans ladite convention.

2.2 Les acces au P+R de Vennes

Conformément a I'étude de trafic du PAC 309 etate addenda, I'accés au P+R Vennes ainsi qu'a la
partie inférieure du Pole de Vennes est assuréegasncon supérieur de l'avenue de Valmont, dejauis
route de Berne. La sortie du P+R et celle des swisagers du site se fait par la route aménagésta |
du P+R, qui rejoint la bretelle de sortie de 'aotee A9 (ci-aprés dénommée "route de raccordedent
la bretelle d'autoroute”). Une faible proportion tdafic sortant pourra remonter l'avenue de Valmont
pour déboucher sur la route de Berne.

La construction du métro m2 en 2004, du P+R aaoeiht en cours et du solde du développement du
Pdle Vennes nécessite le redimensionnement, laiii@aptet la reconstruction pour une part importante
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du réseau routier en périphérie du P+R ainsi queoke d'une nouvelle signalisation. Par la méme
occasion, les services de la Ville procéderontrait® en place des réseaux de conduites et caimisa
liés a ces nouveaux aménagements et a lI'équipetasrititures constructions du site. La prise engehar
de ces travaux et des honoraires liés, dont lartifpa est définie dans la convention mentionnée a
point 2.1, fait également l'objet du présent pre&avi

2.3. Autres objets du préavis

Les autres objets, soit le rehaussement de la Bghaute tension appartenant aux CFF et survadant |
projet P+R — AquaEcopble, le réaménagement, aprégmoression, du P+R provisoire et 'aménagement
paysager en limite du domaine public, de méme gsarlesures provisoires de sécurité pour la gestion
du trafic en phase transitoire, font égalementi@ai présent préavis.

2.4 Traitement en urgence du préavis

Le nombre important d'intervenants dans ce prgjat, ailleurs impliqués dans celui du PAC 309,
explique partiellement le retard survenu dans $almogation. En outre, compte tenu de la hiérartioisa
des travaux et du fait que I'ouverture du P+R eStye en juin 2010, il y a lieu d'accorder l'urgeiac
traitement du présent préavis.

3. Situation existante
3.1 Route de Berne

La route de Berne est une route cantonale en géwate localité (RC 601a). Elle comporte deux voies
montantes et deux voies descendantes séparéeseharge berme centrale, un trottoir montant mialla
que jusqu'a l'avenue de Valmont et un trottoir dedant sur toute sa longueur. Cette route a ddnijelt

de diverses adaptations, en 1998, lors de la atisiisdu premier P+R de 400 places, construit par |
Ville. Il s'agissait, d'une part, de la présélattinontante depuis la sortie de l'autoroute juskavanue

de Valmont, pour accéder au P+R par le Sud, aveartéttl, et, d'autre part, de la présélection
descendante, dans I'emprise de la berme centiamant de I'avenue de Valmont, permettant un accés
par le Nord. La création d'une présélection moetamérmettant le rebroussement et l'accés aux
propriétés riveraines de la route de Berne, dengpfise de la berme centrale, a également ét&déali
dans le méme temps. La ligne aériennetdest supportée par des mats situés de chaque ciaéalde,

en arriere du trottoir ou sur I'accotement, équgetiiminaires de I'éclairage public.

Il est a relever que la chaussée et le trottoirtamtnde cette route ont subi des mouvements dairierr
lors de la réalisation du m2, dégats pour lesquedsjuste participation financiere du Métro Lausann
Ouchy (MLO) est comptabilisée dans le décomptd fifilée - MLO.

3.2 Avenue de Valmont

L'avenue de Valmont, située sur un terrain appartea I'Etat de Vaud, a été réaménagée par la délle
Lausanne en 1998, simultanément a la route de Bpouoe accéder au premier P+R. Elle assurait éentr
unique au parking ainsi que la sortie en directionNord et comprenait une voie de circulation dans
chaque sens et un trottoir.

Cette voie de circulation a été démolie et recaitstrsur un tracé provisoire lors de la réalisatienla
station et de la tranchée couverte du métro m2084-2005. Ces travaux ont été financés par la &ocié
Métro Lausanne-Ouchy (MLO). La reconstruction sutrbcé définitif, avec la géométrie d'origine,
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également due par MLO, fera l'objet du versemenned participation aux futurs travaux de
reconstruction, a hauteur de 2/3 du montant deeisdenant compte du fait que sa reconstructiontava
les travaux du P+R aurait fortement perturbé cesieles en raison de sa proximité.

3.3 Route de raccordement a la bretelle d'autoroute

Cette voie de circulation a également été réakkgé®998, lors de la construction du P+R. Elle péaite

au trafic sortant du P+R et aux autres utilisatelerséa partie inférieure du site d'emprunter, moer

une perte de priorité, la bretelle de sortie diautee en provenance de Vevey jusqu'au carrefoun®en
Nord de la route de Berne. Ce raccordement étaiturgpossible grace a une autorisation provisoire de
I'Office fédéral des routes (OFROU), accordée &ilee de Lausanne. Lors de la mise a l'enquéte
publigue du nouveau P+R, une autorisation défimitiveté demandée aux mémes instances et accordée,
avec la charge pour la Ville de gérer le trafictmor du site de Vennes pour éviter tout risque de
refoulement sur l'autoroute.

3.4 Réseaux de conduites et canalisations

Les parcelles du Péle Vennes ne sont équipées que Ips quelques constructions existantes.
L'ensemble de I'équipement est en phase de cotiatiravec les acteurs du Pbéle Vennes, en fonction
des répartitions définies par le biais de la cotisarmentionnée au point 2.1. Le raccordement aeaé
général des eaux usées et des eaux claires deckllpasl sur laquelle se construit le P+R et aa se
érigé ultérieurement I'AquaEcopble n'existe pasal@ment. Seule la conduite des eaux laminées du
P+R initial (c'est-a-dire les eaux claires ayargsgadans un bassin de rétention afin d'en réguidébit)

est raccordée, de facon provisoire, au réseaucidteéles eaux claires des garages-ateliers duw mmatr
(GAT), situé en contrebas et a l'aval de ladite@e. Les réseaux électriques et d'eau potabitamts
devront étre remplacés et complétés en coordinatien les travaux routiers du site, de méme qur ceu
de Multimédia et Swisscont.'équipement en chauffage urbain pour 'AquaEceséra également pris
en considération lors de ces travaux.

3.5 Ligne a haute tension 132 kV CFF

La partie inférieure du Pb6le de Vennes est survpbireune ligne a haute tension de 132 kV Puidoux-
Bussigny appartenant aux CFF, laguelle alimentérargie le réseau de trains de l'arc Iémanique. Un
mat de cette ligne a été déplacé lors de la carigirude la station m2 de Vennes, en 2004. Le poge
construction du P+R et de I'AquaEcopdle n'étant grasore défini, cette adaptation n'a pas pris en
compte I'emprise de ce nouveau projet. Actuellepgite ligne doit étre rehaussée afin de tenirptem
des gabarits du P+R —AquaEcopdle et de la stat@dVennes de facon a se conformer aux normes de
sécurité en vigueur, en particulier a I'ordonnasueles rayonnements non ionisants (ORNI) appleabl
dans le cadre du PAC 309.

3.6 P+R provisoire

Le P+R provisoire de Vennes, dont la capacité ‘esiviton 300 places, a été construit par la Commune
pour assurer, de maniere partielle, I'accueil dgglplaires pendant la phase de construction dude+R
Vennes. Il est situé sur la parcelle du domaindipuantonal (DP 120), délimitée par la boucle de
raccordement de l'entrée Nord-Est de la jonctioaldoroute A9 de Vennes en direction de Genéve.
Initialement boisé, ce terrain a été entieremebbid& pour recevoir les installations de chantietad
1900 du métro m2 et de son portail d'entrée danmieel situé sous l'autoroute. La charge de restise
état apres la mise en service du nouveau P+R daeegeimcombe a la Commune. La société MLO
participera au financement du reboisement de patieelle.
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3.7 Abords immédiats du P+R

L'emprise du parking, délimité par un droit distiet permanent de superficie (DDP) accordé paiilla V
a la société Parkings-Relais lausannois SA, n'‘a@gs entierement la surface de sa parcelle.git s'a
d'une bande de terrain située entre la limite damtation de la sortie autoroutiére, la route denBest la
périphérie du parking. Elle est actuellement sitdaas l'aire de chantier du P+R et fera l'objet d'u
aménagement paysager en fin de chantier.

4. Projet
4.1. Route de Berne

La route de Berne doit étre adaptée en fonctiorraliic induit par la mise en service du P+R et la
réalisation ultérieure de l'ensemble du PAC 309l'amont de l'avenue de Valmont, cela implique
d'ajouter aux deux voies descendantes une préaséleentrale de 120 m de longueur permettant itdte

et l'accés au P+R depuis le Nord. La berme cengata rétablie avec une largeur suffisante pour
permettre l'installation de la signalisation lumiee. Les deux voies de la chaussée montante sengint
décalées vers I'Est et un trottoir montant seranagé® de fagcon a créer un cheminement piétonnier
continu jusqu'au carrefour des Croisettes. L'ésaaginent global de la route de Berne sur la longdeur
ce trongcon sera de 6 m environ et pourra étreséalpres la construction par Biopble SA du batiment
Biopble 2 en contrebas de la route, prévue dansueant 2010. Cette nouvelle configuration de la&o
nécessitera le re-profilage d'une grande surfacta ddhaussée existante afin de respecter les dévers
normalisés.

Le carrefour route de Berne/avenue de Valmontéguipé d'une signalisation lumineuse pour permettre
la réalisation du réseau routier préconisé pard&de trafic accompagnant le PAC. A l'aval dectae

de Valmont, la berme centrale sera élargie lorfadmippression de la voie centrale de rebroussement
afin de recevoir également la signalisation lumgeeat de servir de refuge pour le passage de &&curi
La réfection de la chaussée montante et du troHetr au droit du P+R - AquaEcopéle, suite aux
déformations engendrées par les travaux de temasgede la station m2 de Vennes, sera entreprise a

P

cette occasion. Un dédommagement a été demandéad\iet effet.

A l'exception de la remise en état locale de caedusituées dans la zone déformée, les travaukgléc
ci-dessus ne pourront pas étre entrepris avantise en service du P+R, car ils dépendent de la
construction par Biopble SA du batiment Biopble R amntrebas de la route, prévue dans le courant
2010. De plus, le troncon (RC 601a) compris erdsecarrefours de Vennes Nord et des Croisettes fait
l'objet, depuis octobre 2009, d'une étude de réousmiion menée par le Service des routes du canton
(SR), en coordination avec l'organisme de gestiorPdle Vennes et les communes de Lausanne et
d'Epalinges. L'Office fédéral des routes (OFROUW)égmlement concerné par cette étude, dans le cadre
des accés au réseau autoroutier. |l conviendrardedompte des résultats de cette étude.

4.2. Avenue de Valmont

Le projet de reconstruction du trongon supérieufalenue de Valmont doit répondre & de nombreuses
contraintes liées tant a la géométrie du lieu qurafic futur. En effet, une forte dénivellationwet trafic
important aux heures de pointe ont déterminé Iméodu projet adopté, tant pour assurer I'entretien
hivernal que pour éviter un engorgement sur laerdet Berne a cet endroit.

Depuis la route de Berne jusqu'a l'acces a la radipetrée principale au P+R, a la plateforme
AquaEcopoble et au débouché de la route de la Qwniteux voies descendantes seront construites. La
voie de droite donnera accés au P+R et a la ptatefé\quaEcopdle et celle de gauche, depuis ce,point
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desservira la partie inférieure du site ainsi qemtiée secondaire du P+R. Une voie montante,
comprenant également une bande cyclable, sera géenlle permettra, a terme, de tourner & gauche
sur la route de Berne en direction de la Ville.

La partie inférieure de ce trongcon aboutit a uatgire avec un flot franchissable qui permettraéier

la circulation tant vers l'entrée secondaire du RtRa sortie vers la bretelle d'autoroute que Vars
partie Est du site, soit la parcelle G2, les batimelu COFOP-CHARTEM et le garage-atelier du métro
m2.

Cette route comporte un trottoir de chaque cotdaute sa longueur, ainsi que des passages ddtéécur
pour piétons judicieusement placés. Le cheminehemobilité douce depuis la station m2 de Vennes —
P+R en direction de la partie inférieure du sitd/danes, de Praz-Séchaud et des tours Valmonirsst a
sécurisé.

4.3. Route de raccordement a la bretelle d'autazout

La route existante, reprenant la pente généralamgen P+R, doit étre complétement reconstruatde
niveau des sorties et de I'entrée secondaire dvueaouP+R se trouve a une altitude inférieure, avnec
assise horizontale. Sous cette route seront pdsgesmnalisations pour les eaux claires et usétss et
conduites pour l'eau potable (bornes hydrantesyiglaalisation et I'éclairage public. La nouvelbeite
comportera une voie de desserte des trois sortiake d'entrée secondaire du P+R et une voie de
circulation débouchant sur la bretelle d'autor@viec une restriction d'accés en cas de forte aifkisur

la sortie de l'autoroute. En effet, en cas de dsda refoulement sur l'autoroute, 'OFROU exigera
l'application de la charge émise au permis de aoinstdu P+R par la pose d'un équipement de détecti
du trafic sortant de l'autoroute et de retenuerdfictsortant du P+R. Il convient de prévoir la @aes
tubes nécessaires a cet équipement éventuel pioerr d@ve intervention ultérieure.

Une aire de stationnement réservée aux cars emteattpres dépose des passagers a I'AquaEcopdle,
initialement prévue le long de cette route dansolavention, sera réalisée sur un autre emplacedwent
Pdle Vennes, non connu a ce jour. L'emprise de e@tt reste réservée a titre provisoire.

4.4 Réseaux de conduites et canalisations

Dans le cadre de I'équipement du site de Vennesgleices de la Ville de Lausanne ont été assadis
coordination générale du Péle Vennes et au proj&t PAquaEcopble. Conformémant a la convention
mentionnée au point 2.1, les travaux des réseautersains situés sous les trongons routiers a ehdeg
la Ville sont également compris dans le préserdayisé

Les montants pour lI'ensemble de ces travaux deivefilement, d'adaptation et d'équipement des r&seau
souterrains sont inclus dans le présent préavis.

4.4.1 Travaux du service d'assainissement

Les travaux pour le nouveau réseau public d'évamudes eaux claires et usées venant de la route de
Corniche, et passant sous l'avenue de Valmontediamt, et sous la route de liaison a la bretelle
d'autoroute, d'autre part, se feront en coordinagieec la pose de la conduite efservice. Quant aux
canalisations séparatives eaux usées et eauxsclaiceltant les eaux du P+R - AquaEcopole, dont le
tracé longe les parcelles du GAT et G2 pour seordet sur le réseau existant sur la route de Vaimon
en amont du passage sous l'autoroute Al, leur fepad'objet d'un chantier indépendant des travaux
routiers, mais nécessairement coordonné avec itdisedes interventions, afin de que les eaux de
chaussée et du P+R puissent étre récoltées et mdana leurs exutoires respectifs.
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4.4.2 Travaux deauservice

Les travaux d'@auservice prévoient le remplacement de la condugénientation d'eau potable sous le
trongon supérieur de l'avenue de Valmont, pourbtitee bouclage du réseau avec celui de la roete d
Berne. Une fois ce bouclage réalisé, la réfectienlal conduite dans la route de Berne, au droit
d'AquaEcopbdle, pourra étre exécutée. Enfin la plisee conduite pour I'alimentation, sous la rowde d
liaison a la bretelle d'autoroute viendra alimerie=r nouvelles bornes hydrantes préconisées par le
Service de protection et sauvetage (SPSL). La lemgtotale de conduites est d'environ 450 m. Elles
seront posées dans les mémes fouilles que lessatials d'eaux claires et d'eaux usées.

4.4.3 Travaux du chauffage a distance

Les travaux nécessités par le raccordement du fetgeué distance au futur AquaEcopdle, depuis le bas
du troncon supérieur de I'avenue de Valmont, felfobfet d'une intervention ultérieure, mais poute¥
d'avoir a ouvrir la nouvelle route, il est précénidaménager un caniveau permettant de passer les
conduites du CAD.

4.4.4 Travaux du service de I'électricité

SEL - Réseau de distribution et multimédia

Le service prévoit de compléter le réseau de Hidion électrique existant et de réutiliser, sinagaux
routiers le permettent, les conduites en placeékeau multimédia sera traité avec ces travauméiee

que ceux de Swisscom. L'alimentation du P+R-AqupBleosera réalisée dans le méme temps, une
chambre de tirage prévue a cet effet sera corstaaitis la route au droit de l'accés a la plateforme
AguaEcopdle. Les travaux prévus vont s’effectueusie longueur cumulée d’environ 250 metres.

SEL - Eclairage public

L’éclairage public de I'ensemble du réseau en périp du P+R est prévu dans ce projet. Il existe
actuellement sous forme provisoire sur l'avenu®&aenont et sur la route de liaison vers l'autoraeite
doit étre complétement reconstruit. Les tubes $grosés avec ceux des réseaux, hormis pour la phase
ultérieure de I'aménagemnet apres I'élargissemené doute de Berne, ou cet équipement devra étre
coordonné avec la modification de la ligne aérietest!.

4.4.5 Autres services ou intervenants extérieurs

Swisscom et Transports publics de la région lausigerfl) : travaux coordonnés, mais financiérement
indépendants.

4.5. Ligne a haute tension 132 kV CFF

Le rehaussement de la ligne électrique de 132 kW €3t indispensable pour se conformer aux normes
en vigueur. En effet, la partie haute de la corsivn du P+R se trouve trop proche des fils corelust

de la ligne. Par ailleurs, il convient de rappejee, pour former une interface cohérente entréakios

m2, le P+R et le futur AquaEcopdle, les cages dless et d'ascenseurs de la station m2 ont été
construites un étage plus haut que prévu dansojetpt'origine du m2, ce qui les rend trop procties
cette ligne. Des tractations avec I'Office Fédded Transports (OFT) et les CFF ont permis d'ietéigr
dossier des travaux de modification de ligne danddmande de permis de construire du batiment B
d'AquaEcopdle, car cette affaire n'avait pas pe @#itée lors de la mise a I'enquéte publique+R.P



8 Préavis N° 2010/6 du 20 janvier 2010

Les travaux de rehaussement de cette ligne santlarge des constructeurs du P+R, car le prajitlin
du m2 ne les rendait pas nécessaires. Une patiaripéventuelle des promoteurs d'AquaEcopble doit
encore faire l'objet de négociations, mais dangremier temps, il convient de considérer le cofalto
des travaux. Par contre, les études inhérentegpéoft sont prises en charge par les CFF, prarast

et gestionnaires de la ligne électrique.

Les travaux consisteront a rehausser le mat siwéoedure de la route de Berne et a déplacer et
remplacer par un méat plus haut celui situé a prigiohe I'angle Nord-Est du P+R. lls seront menés pa
des entreprises spécialisées et sous la conduitmaedataires nommés par les CFF.

4.6. Réaménagement du site apres la suppressi@+Buyrovisoire

Apres la mise en service du P+R définitif, la pHeceur laquelle est installé le P+R provisoiretdoi
redevenir une zone boisée, comme elle I'était aleantravaux du m2. L'utilisation par la Ville dette
parcelle pour y construire le parking provisoire pas permis au m2 de remettre le site en étarepst
voulu. Une prise en charge financiére permettantt@isement de la surface a donc été convenue avec
la société du métro m2.

La déconstruction de I'ouvrage, soit I'enlevemerg dquipements, des revétements et des fondations,
sera en principe menée par l'entreprise adjudieatd la construction de l'ouvrage, car ces travaux
étaient inclus dans leur soumission. Par contrepid de la construction ayant été prix en chaajee
budget 2007, bouclé en fin d'exercice, le montamtcdtte déconstruction, demandé dans le présent
préavis, fera l'objet d'une adjudication compléraiat

Une butte antibruit a été préconisée dans le chdmaménagement prévu apres la suppression du P+R
provisoire suite a sa déconstruction. En effeteedl a été proposée aux opposants a ce projet eomm
mesure destinée a atténuer les nuisances sonésss di I'autoroute. Les matériaux nécessaires a ce
remblayage sont stockés sur la plateforme F du B@&; propriété actuelle de Biopble SA, société avec
lagquelle la Ville a signé une convention réglastdeodalités de récupération et le calendrier ditida,

soit a fin 2010.

Le reboisement de cette surface, classée en zodte $era effectué une fois la déconstruction dakipa
et la mise en forme du terrain réalisées. Ce paghénagement, a charge de la Ville, sera soumis e
temps opportun a I'Office fédéral des routes (OFRROU

4.7. Abords immédiats du P+R

La surface résiduelle de terrain située entre Ifesapdu parking et le domaine public, soit la sorti
autoroutiére d'une part, et la route de Berne iiapart, sera aménagée en coordination entre lec8er
des parcs et promenades et les promoteurs du PyeRiaEcopble. Actuellement, les arbres plantés lors
de la réalisation du premier P+R en 1998 subsigtaritellement, d'autres ayant été déplacés lola de
construction de la station m2 de Vennes. Le noam@nagement tiendra compte de la nouvelle vision a
donner a I'ensemble architectural représenté paaBcopdle.

4.8. Honoraires

Les études des travaux pour les routes périphérigtides réseaux de conduites et canalisations sont
menées par les mandataires du projet P+R — Aquélscopar souci de cohérence et de maitrise des
informations. Il est a relever que la société BlepSBA a mandaté les mémes mandataires pour les
réseaux de routes et de conduites et canalisatiioms,elle est en charge. En effet, la coordinatien
I'ensemble des études et travaux du Pble de Vargwessite ce regroupement de prestations aupres des
mémes intervenants.
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4.9. Mesures provisoires de circulation

Le réaménagement de la route de Berne, tel quét décpoint 4.1 ne peut pas étre entrepris avant la
mise en service du P+R puisqu'il dépend, d'une gartétude en cours pour la requalification dum¢on
Vennes-Croisettes de la route (RC 601a) par led@amtvec l'implication de 'OFROU, et, d'autre part
de la construction du batiment Biopble 2, prévuearant 2010. Cela implique la mise en place de
mesures provisoires de signalisation et des adapsatoutiéres, afin d'assurer la sécurité et &ige du
trafic pendant cette phase transitoire. Celle-tériiendra avant la mise en service de la sigr#disa
lumineuse du carrefour avenue de Valmont / routdBeime, préconisée par I'étude de trafic pour la
réalisation complete du Péle Vennes.

5. Agenda 21

Pour mémoire, la réalisation du P+R de Vennes itaestine mesure d'accompagnement essentielle du
métro m2 permettant de capter une part du traficiplaire entrant en ville et de le reporter su€kseau

des transports publics. Les aménagements routiepoges font donc partie intégrante de cette mesure
d'accompagnement.

De plus, ce projet satisfait aux objectifs de ldle/en matiere de mobilité douce par la création de
bandes cyclables, de parcs pour deux-roues etaigicbments piétonniers en relation avec la statidn
de Vennes et le P+R.

L'aménagement végétalisé de la surface entre led®+Bngle de sortie de l'autoroute - route denBer
ainsi que le reboisement de la boucle d'autoroetengttront, pour leur part, d'atténuer quelque peu
I'effet routier de cette zone.

6. Procédures

Les projets routiers internes au PAC 309 ne fostljpdbjet d'une mise a lI'enquéte publique, caroce s
des voies qui existaient initialement et qui sataées aux constructions en cours ou en projeplide

ces ouvrages sont situés sur une parcelle appattarid&Etat de Vaud et non au domaine public. Cette
solution a été convenue d'entente avec l'organigestion du Pdle Vennes. Elle est justifiée dait

que les dossiers de mise a I'enquéte des diffépenjsts, en particulier du P+R, comprenaient égald

les acces routiers.

L'accés a la bretelle autoroutiere impliquera udepgation de la signalisation et du marquage de la
sortie, ainsi que diverses réfections de la chaustée la glissiere de sécurité, suite au chadtid?+R.
Ces travaux devront étre validés par I'OFROU phdataent a leur exécution. Le projet d'aménagement
de la parcelle cantonale, aprés suppression dupgPgRsoire, devra également étre soumis a 'OFROU
dans le courant 2010 pour approbation.

Le dossier des travaux de modification de la li@teF a été déposé comme annexe a la demande de
permis de construire du batiment B d'AquaEcopbée, icn'avait pas pu étre traité lors de la mise a
l'enquéte du P+R. L'organe de contréle de cettrafést I'Office fédéral des transports.
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7. Programme des travaux

Route de Berne

Phase 1 - le long d'’AquaEcopble

+ Réseaux de conduites et canalisations mars —20a0

« Aménagements routiers mai — juin 2010
Phase 2 — élargissement vers le Nord et

Equipement du carrefour

« Réseaux de conduites et canalisations fin 2010-20mi

« Aménagements routiers fin 2010 — mi-2011
Avenue de Valmont

« Réseaux de conduites et canalisations mars —20df

« Aménagements routiers mai — juin 2010
Route de raccordement a la bretelle d'autoroute

+ Réseaux de conduites et canalisations mars —20drd

« Aménagements routiers mai — juin 2010

Travaux du service d’assainissement
« Sous les routes, selon programme ci-dessus
« Canalisations du P+R — AquaEcopble, entre les
parcelles du GAT et G2 avril a juin 2010

Travaux desauservice
» Sous les routes, selon programme ci-dessus

Travaux du chauffage a distance

» Réservation pour traversée av. de Valmont maxgi-2910

» Raccordement d’AquaEcopdle selon avancement detproj
(fin 2011 — fin 2012)

Ligne a haute tension 132 kV CFF au plus tét avril 2010

Réaménagement du site apres la fin 2010 a mi-2011

suppression du P+R provisoire

Abords immédiats du P+R — AquaEcopéle mi 2011 a fin 2011

Mesures provisoires de circulation juin 2010 a mi-2011

8. Aspects financiers
8.1. Plan des investissements

En raison d'un défaut de coordination financierécemment mise en ceuvre en 2009 -, le montant de
fr. 2'550'000.- inscrit dans le Plan des investremats ne concernait que le service des routes & de
mobilité.

Le surcodt entre le montant annoncé et celui degndads le présent préavis est induit, d'une parfapa

nécessité de reconstruire les routes situées ephpée du P+R et, d'autre part par l'adjonctios de
travaux des services gestionnaires des réseausrsains.
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8.2. Co(it des travaux

Le colt global de l'opération comprend en priold® travaux nécessaires a la réalisation des aaces
P+R et au Pble Vennes, tels que les réseaux delitemdouterraines, les aménagements routiersset |
honoraires y relatifs. Il comprend également leatedlsement de la ligne de haute tension CFF, le
réaménagement du site aprés la suppression du Pnisgire et des abords immédiats du P+R -
AquaEcopéle.

8.3 Participation financiére de MLO
Dans le cadre des décomptes Ville-MLO, suite aaxatnx de construction du métro m2, la société MLO
participera au reboisement apres la déconstrudiioR+R provisoire et aux dégats causés a la raute d
Berne lors des travaux de construction de la statiennes du m2 a hauteur de 310'000 francs. La

société MLO paiera donc directement les facturesirait a ces travaux jusqu’a concurrence de ce
montant, le solde étant a charge de la Ville.

8.4 Quotes-parts des sociétés MLO et Biopble SA

Conformément a la convention passée entre touspétenaires du Pdle Vennes, les sociétés
susmentionnées s'engagent chacune a verser urepgurot la Ville de Lausanne, a savoir :

- 233'000 francs de MLO a titre de contribution adaonstruction de I'avenue de Valmont, suite a
leurs travaux de tranchée couverte ;

- 137'000 francs de la société Biopble SA comme dmrtion aux travaux communs de canalisations.
8.5 Charges d'entretien

Les charges d'entretien du réseau routier réamémmgat compenseées par la disparition de celles Bé

la suppression du P+R provisoire. Les frais d'detmeproprement dits seront donc du méme ordre de

grandeur que ceux assumeés jusqu'ici.

8.6 Conséquences sur le budget

Les charges financiéres annuelles calculées swebissement total, selon la méthode de I'annuité
constante peuvent étre estimées comme il suit :

- Service des routes et de la mobilité — routex 526 pendant 20 ans) 246'500.-
- Service des routes et de la mobilité — signatisata 3,5 % pendant 5 ans) 144'000.-
- Service des parcs et promenades (a 3,5 % pebdars) 13'300.-

- Service d’assainissement (a 3,5 % pendant 20 ans) 83'500.-

- eauservice (a 3,5 % pendant 20 ans) 16'300.-

- Direction des services industriels (a 4 % surdleges différenciées en fonction 63'900.-

du type d'immobilisation (conduites, installaticleshniques, compteurs, etc.)
- Total 567'500.-
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Répartition de la dépense d'investissement

RM ASST eauservice SPP Multimédia SEL CAD TOTAL
Réseaux Eclairage publi

Aménagements routiers fr. 2'640'000.-
Direction des travaux fr. 2'640'000.-
Réseaux de conduites et canalisations 1'905'000.-
Direction des travaux fr. 100'000.- 1'090'000. 220'000}-
Direction des services industriels fr. 30'000.- 215'000. 120'000}- 130'000.-
Honoraires Ingénieurs 350'000.-
Direction des travaux fr. 218'000.- 96'000.- 11'000.}
Direction des services industriels fr. 3'000.- 12'000.- 10'000,
Ligne a haute tension 132KV CFF 325'000.-
Direction des travaux fr. 325'000.-
Réaménagement apres suppression P+R provisoir 700'000.-
Direction des travaux fr. 700'000.-
Abords immédiats du P+R fr. 80'000.-
Direction des travaux fr. 20'000.-
Direction des services sociaux et de I'environnerhen fr. 60'000.-
Mesures provisoires de circulation 150'000.-
Direction des travaux fr. 150'000.-
Total par service 4'153'000.- 1'186'000.- 231'000.- 60'000.- 33'000.- 227'000.- 120'000.- 140'000.- 6'150'000.-
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9. Conclusions

Fondée sur ce qui précede, la Municipalité vous, pvionsieur le Président, Mesdames et Messieurs, de
bien vouloir prendre les résolutions suivantes :

Le Conseil communal de Lausanne,

vu le préavis N° 2010/6 de la Municipalité, du 2@yier 2010 ;
oui le rapport de la Commission nommée pour exancieite affaire;
considérant que cet objet a été porté a l'ordijeuh)
décide :
1. d'approuver le projet de routes périphérigues diR P+AquaEcopble et les travaux de

réaménagement et d'adaptation tels que décritslelnésent préavis ;

2. d’'allouer a la Municipalité un crédit d’'investissent du patrimoine administratif de 5'630'000
francs pour la réalisation des routes périphérighe®+R — AquaEcopble et des travaux de
réaménagement et d'adaptation tels que décritslelgnésent préavis, réparti comme suit :

a) 3'503'000francs pour le service des routes et de la mobilité (géivid) ;
b) 650'000 francs pour le service des routes et de la mobilité (digathon) ;
c) 1'186'000francs pour le service d'assainissement ;

d) 231'000 francs poureauservice ;

e) 60'000 francs pour le service des parcs et promenades ;

3. d’amortir annuellement les dépenses mentionnéessant 2, a raison de :

a) 175'150francs pour le service des routes et de la mobilité (géivid) ;
b) 130'000 francs pour le service des routes et de la mobilité (Sigaton) ;
c) 59'300 francs pour le service d’assainissement, 4602.331

d) 11'550 francs poureauservice 4700;

e) 12'000 francs pour le service des parcs et promenades 6600;

4. de faire figurer sous la rubrique 390 les intéd&soulant du crédit ci-dessus ;



14

Préavis N° 2010/6 du 20 janvier 2010

5. de porter en amortissement du crédit mentionné ehiige 2 les recettes de 370'000 francs

issues des quotes-parts des sociétés Métro Lau€aruiy (MLO) et Biopdle SA.

d’allouer a la Municipalité un crédit d'investissent du patrimoine administratif de 520'000
francs pour financer les travaux des services inigls, réparti comme suit :

f) 227'000 francs pour le service de I'électricité - réseaux ;

Q) 120'000 francs pour le service de I'électricité - éclairage public

h) 33'000 francs pour le service multimédia ;

i) 140'000 francs pour le service du gaz et du chauffage a distance ;

. d’'autoriser la Municipalité a enregistrer les clesrg supplémentaires d'intéréts et

d’amortissements relatives aux crédits mentionoés shiffre 6 sous les rubriques 322 et 331
du budget des services industriels ;

Au nom de la Municipalité :

Le syndic :
Daniel Brélaz

Le secrétaire ;
Philippe Meystre
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