Travaux
Services industriels
Sécurité sociale et environnement

Axes Forts de Transports Publics Urbains (AFTPU) -Etape A (2011-2014)
Demande de crédits d’études et d’octroi de postegdravail provisoires supplémentaires (EPT)
Réponse aux postulats de Mme Florence Germond
« Pour la réaffectation des présélections en espageour les bus, piétons et vélos »
et de MM. Jacques Pernet et Jean-Pierre Béboux « Broune boucle au centre-ville ? »

Rapport-préavis n° 2011/32

Lausanne, le 25 mai 2011

Monsieur le président, Mesdames, Messieurs,

1. OBJET DU PREAVIS

A I'image de l'arc Iémanique, I'agglomération langaise connait un développement sans précédent. Pou
'accompagner, les communes de la région lausaanetigle la région morgienne, associées a I'Etat de
Vaud, se sont dotées d’'un instrument de planificatet de coordination : le Projet d’Agglomération
Lausanne-Morges (PALM). Pour assurer la mobilités\et dans I'agglomération pour les années a venir,
grand nombre de mesures, notamment dans le doahkesni@frastructures, a été identifi€ comme nécessai
Parmi ces dernieres, des Axes Forts de TranspokBcB Urbains (ci-aprés en abrégé AFTPU) ont éte
définis. Leur pertinence a été jugée positivememtl@ Confédération qui va en financer une pa#iesi,

en premiére étape de réalisation, des mesurestaires figurant en liste A, a savoir une lignetdamway,
ainsi que plusieurs trongons de bus a haut niveaedsice (BHNS) seront réalisés dans I'aggloménati

Le présent préavis a pour objet la demande d'atich de crédits d’investissements du patrimoine
administratif d’'un montant total ddér. 4'885'000.- TTC pour financer les mandats d'études des
réaménagements urbains nécessaires a la mise ae ars/ axes forts (tramway et trolleybus), a la
communication liée au projet, ainsi qu’au dévelopeet de la mobilité douce a la charge de la Commune
Par ailleurs, les Services Industriels Lausann8it)(ainsi queeauwservice sollicitent I'octroi de 7 EPT
supplémentaires pour la période 2011 a 2014. Leicedes parcs et promenades suivant ou intervenant
dans toutes les études pour les thémes d’aménatgemeaarieurs, particulierement pour I'arborisatoes
tracés des Axes forts, sollicite également 1 ERipluimentaire pour son bureau d’études durant li@gesr
2011-2014 pour la premiere étape de réalisatioste(liA, voir 84.4, p.10 du présent préavis). Ces
augmentations d’effectifs feront I'objet d’'une derda formelle lors de I'établissement des budgdtgife

a la charge des services concernés.

Le crédit sollicité comprend également un montanB80'000 francs du compte d’attente ouvert en 2010
pour financer les études liées a la variante m&i @ju’un montant de 350'000 francs du compte efddt
complété en 2006 pour financer les travaux de raoaphent des garde-corps du Grand-Pont (voir
respectivement les chapitres 11 et 12.1 ci-dessdest a noter que le Canton de Vaud a assumidiss
d’études des avant-projets et participera au fiear@nt du solde des études selon la répartitiomigédiu
point 4.1 du présent préavis. Ce projet s’insagiune collaboration constructive entre les conasule
Canton et la Confédération. L'aspect intercommuestl en effet inhérent a cette vision ambitieuse qui
marque la volonté d’'un développement durable dgl@mération lausannoise.

Enfin, le présent préavis répond aux postulats deeMrlorence Germond « Pour la réaffectation des
présélections en espaces pour le bus, piétonsiat wéet de MM. Jacques Pernet et Jean-Pierre Bébou
« Pour une boucle au centre-ville ? ».
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2. INTRODUCTION

La politique fédérale des agglomérations vise leeltdopement durable des villes et des agglomémtion
suisses. Cette politique contribue ainsi, dansdaure ou les zones urbaines sont le lieu de caatiemt
des populations et de leurs activités, au développedurable du territoire suisse dans son ensemble

Se fondant sur les grandes lignes de l'organisatipterritoire suisse (1996), la nouvelle oriemtatde la
politique régionale (1996) et le rapport sur lests urbains (1999), la Confédération a définistro
objectifs principaux :

- attractivité économique et qualité de vie éleveée ;
« réseau polycentrique de villes et d'agglomératjons
« urbanisation vers l'intérieur et structuration deses urbaines.

L'agglomération Lausanne-Morges abrite prés de 8@%a population et 60% des emplois du canton. Les
prévisions montrent que 70'000 nouveaux habitargsnglois devraient venir s’y installer a I'horiz2620.
Parmi les nombreuses problématiques liées a uétadloppement, les questions de mobilité dans rst ve
'agglomération sont devenues un enjeu essentiet [gomaintien de la qualité de vie et du bien-ékes
habitants.

Ayant fait le constat qu’un systeme de déplacematierement tourné vers les transports individeedit
contradictoire avec les objectifs de développendemable, I'agglomération Lausanne-Morges a opté pou
une politigue volontariste en matiére de mobilité donnant la priorité aux transports publics etaa |
mobilité douce. L'objectif est d’accroitre d’envird5% la fréquentation des transports publics ends de
voyages effectués. Ceci signifie que le concemdéa@acement doit aboutir & une offre en transpmrkdics
compétitive par rapport aux transports individymsir que le report modal visé devienne effectif.

Ces obijectifs pourront étre atteints grace a diffées mesures prises :

« a I'échelle nationale, avec la mise en ceuvre dyepre futur développement de l'infrastructure
ferroviaire » (baptisé ZEB) et de ses options dnagion (développement de liaisons reliant
I'agglomération Lausanne-Morges aux agglomératsuisses) ;

« a l'échelle cantonale et régionale, avec le déywsopent du RER vaudois et des lignes ferrées
régionales Lausanne-Echallens-Bercher (LEB) eteRigiples-Morges (BAM) ;
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« a I'échelle de I'agglomération avec le développentn réseau des axes forts de transports publics
urbains (AFTPUEN complément des infrastructures existantes col@sn@étros m1l et m2 ;

« al'échelle plus locale avec 'optimisation et Iggmentation de I'offre des transports publics, datien
et en complément du réseau des axes forts.

En parallele & ce développement des transportdgcpullh Municipalité entend également développer la
mobilité douce grace a la réalisation de mesurdsnarur des piétons et des vélos. Une demandeédi cr
spécifique est présentée par ailleurs au Consgihumat en vue de I'obtention du financement nécessaire
du dossier « PALM Mobilité douce » de maniere arpoivre et compléter le développement du réseau de
mobilité douce sur la commune en concertation dagglomération Lausanne-Morges.

3. PRESENTATION GENERALE DESAXES FORTS DE TRANSPORTSPUBLICS URBAINS
3.1 Partenaires financiers du projet

Les communes et le Canton, soutenus par la Cordgoiér ont décidé d'unir leurs forces afin de place
I'agglomération sur la voie d'un développement lleraEnsemble, ils ont décidé de signerIBrojet
d’Agglomération Lausanne-Morges »(PALM) en s'engageant a construire une agglonmrattractive,
vivante et solidaire, présentant toutes les qualitén développement durable en la dotant de toatssp
publics performants et modernes.

Le 22 février 2007, 26 communes, 2 association®nétes et le Canton de Vaud signaient la convard®
mise en ceuvre commune du projet d’agglomératiosdmue-Morges.

Message politique du Conseil d’Etat :

Pour une agglomération vivante et attractive
Dans un monde dont les villes sont les moteurs ékeldppement, l'attractivité de |'agglomératipn
Lausanne-Morges est un enjeu vital pour ses hatsitgyour le canton et pour la Suisse. Notre tenrég
abrite pres de 50% de la population et de 60% dapleis du canton. Il fait preuve d'un dynamisme
remarquable, qui contribue & assurer a la régiom#nique une place de choix dans le concert desmnég
d'Europe.

Encouragés par la Confédération, les communes €algon ont décidé d'unir leurs forces afin de plac
désormais I'agglomération sur la voie d'un dévetppnt durable.
Le projet d'agglomération Lausanne-Morges (PALM) lésstrument du changement. Ambitieux, il veut
permettre I'accueil d'environ 40'000 habitants 8t0B0 emplois d'ici 2020. Econome, il entend surteop
les restrictions financiéres en coordonnant étnoigat I'urbanisation, les transports et I'environresh

Le PALM est l'instrument du changement :

Les orientations stratégiques portent sur une ag@mtion compacte :

« Développer I'agglomération vers l'intérieur, surdase d’'un périmetre compact.

e Attribuer aux 4 principaux centres-villes, a 1Q@esitstratégiques et a 4 sites d'exception le réle de
moteurs du développement.

« Favoriser une urbanisation alliant densité et gtali

« Développer une offre de transports multimodalegguantit I'accessibilité du territoire, améliore le
bilan environnemental et soit attractive au pluamgt nombre d’usagers. Il s'agit également de
promouvoir les mobilités douces en développantseau complet de cheminements piétonniers et
d'itinéraires cyclables.

« Aménager un réseau vert a I'échelon de I'agglon@maiar la création de nouveaux espaces de
détente, la protection des couloirs biologiquesyddorisation des sites d'intérét paysager.

Message politique du Conseil d’'Etat , 22.02.07

Dans le cadre de la Loi sur le fonds d'infrastroetua Confédération s'est déterminée sur le

1 Préavis N° 2011/07
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cofinancement des projets d’infrastructures desfrart remis par les agglomérations. Cette évalndtite

en décembre 2008, a porté sur le rapport coltéutle plus de 30 projets d’agglomération définisme
prioritaires au niveau fédéral, et attribuait umbyésultat a la candidature de I'agglomération dausise.
Dés lors, la contribution fédérale pour le cofirement des mesures ou paquets de mesures prigritaire
(liste A) a été arrétée a un taux de 40% des mtemtimeés a I'issue des avant-projets sommairestént
plafond).

Bien que le projet des axes forts ait été concis dasprit d’'un réseau, la participation @anton est
variable en fonction du type de transport mis ernresu

Dans le cadre des aménagements liés a la conetrwtiin tramway, I'ensemble des colts d’'étude et de
réalisation sont pris en charge par I'Etat, tantrga part des transports publics que pour cellegacerne

la mobilité individuelle, motorisée ou douce, dedde a facade. Les études des mesures d’accompagnem
font également partie des éléments pris en chaagdepCanton. Les frais de requalifications congexe
(études et réalisation) des espaces publics fga@antation de I'axe fort tram sont, quant aesl] a charge
desCommunesconcernées.

Contrairement au développement du tramway, I'Etat pnend pas a sa charge les investissements
d’infrastructure des axes forts de trolleybus. @arfcement est, comme par le passé, a la charge des
communes.

De facon similaire, les études liées aux projemxel forts de bus ne bénéficient pas de la méme
participation cantonale. Cependant, dans le cagdfeAlLM et a titre exceptionnel, I'Etat de Vaud aaincé

en intégralité les études des avant-projets d'atfteture routiere. Pour le projet d’ouvrage, sdalpartie

des montants concernant strictement les transpatikics sera prise en charge par le Canton. Leesddd
part liée a la mobilité individuelle (motorisée dauce) ainsi que les études pour les différentfeizrale
requalification des espaces publics demeurentchdage des communes concernées. Cette répartéian p
étre représentée de la maniére suivante :
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Principe de répartition du financement des axes forts de trolleybus
Montants totaux ( études et réalisation)

Acquisition de
terrains et droits Financement
Confédération
Canton

Coiit d'ouvrage Commune

Honoraires | _ . . _ o~ . _ -~ L o o L o\l s L s L) R _éili_siiPE R
Projet d'ouvrage
Avant-projet

axe fort requalification mabilité douce

Principe de répartition du financement des axes forts de tram
Montants totaux ( études et réalisation)

Acquisition de
terrains et droits IR NN S P Financement
Confédération
= @
s | E © & Canton
Sl e | B
s ® S 2
2 lc E 2
sl E] £ 3
Colt d'ouvrage g z
9 o N - Commune
£ a c 2
O A - -
Els T |5
SlEE
o= e [=%
2 (]
Honoraires oo > o w o | SN NN W N I ESRNPAR SN | S W W Y. N W W, W0, Y R fgll,sitpﬂ,,,
Projet d'ouvrage
Avant-projet
L v M v M v N . J
axe fort réseaux requalification mobilité

connexe douce

3.2 Le PALM, vers une offre multimodale de transpor

Le concept du PALM met en avant I'importance d'aétte I'offre de transport multimodale. Il s'agiup
particulierement de :

e développer une offre de transport public attractive et durable en lien avec I'urbanisation,
principalement en valorisant les infrastructurestaxites et celles dont la réalisation est assetr&m
les complétant par des investissements mesurésapoétre couverts par des sources de financement
usuelles (sous réserve de l'aide de la Confédératiditre du projet d'agglomeération) ;

BN

e promouvoir les mobilités douceset en développer l'attractivité grace a un réseamplet de
cheminements piétonniers et d'itinéraires cyclaples
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e garantir le bon fonctionnement du réseau routier etautoroutier en réalisant les aménagements
prévus, tout en respectant les objectifs globauxegmrt modal - vers les transports publics et la
mobilité douce - et ceux de la maitrise du trafioslles environnements construits.

3.3 Les Axes Forts du réseau de I'agglomération

En mai 2008, au terme des études préliminaires ddseau d’axes forts de transports publics urbains,
menées en parallele a 'achevement du PALM, le @bmiEtat a adopté un projet [dorizon 2020
constitué deaxes fortssuivants :

1. de Croix-du-Péage (Villars-Ste-Croix) a Lausannatree (Place de I'Europe), via la gare CFF de
Renens, Prilly-Malley ;

2. de Lausanne centre (Place de I'Europe ou Gare @HFadsanne - selon la variante choisie) au plateau
de la Blécherette (voire au Rionzi) ;

de Bussigny (Croix de Plan) a Lutry via le centeeLdusanne (St-Francois) ;
entre la place du Tunnel et Bellevaux a Lausanne ;

sur I'avenue de Florissant entre la RC 251 (PHllise) et Perrelet ;

sur I'avenue de Morges entre la rue de Genéveptada Chauderon ;

entre la place de I'Ours et Chailly-Village.

N o gk ow

3.4 Etapes de réalisation

Le PALM est un outil évolutif qui doit permettreas’compagner le développement de I'agglomératiom pou
les deux décennies a venir. Le Fonds d'infrastraatie la Confédération pour le trafic d’aggloménatest
structuré par tranches temporelles de 4 ans, Bsésér la base des projets d’agglomération faisarite
des mesures définies comme suit :

- liste A — mesures qui ont un degré de maturitéisart pour étre financées ou réalisées dés
2011 ;

- liste B — mesures qui n'ont pas encore atteintegré de maturité suffisant ou qui nécessitent
une optimisation de leur relation colt/utilité ;

- liste C — mesures pour lesquelles la confédérataonnait une certaine nécessité d’action,
mais dont la solution proposée n’est pas encoigfaagnte (rapport colt/utilité trop faible).

Les mesures figurant en liste A font partie de danpére tranche dont les travaux devraient commence
avant fin 2014. Un PALM « 2éme génération » devra @éposé aupres de la Confédération pour pouvoir

prétendre a un cofinancement de la tranche 2018-Zlidte B). En théorie, les mesures de la liste C
devraient fonctionner selon le méme principe.

Parmi les axes forts définis plus haut, les prgjatsants sont classés kste A :

Axe Trongon t;ynpsepgft rl)\lart(ijgl F()ILOF{ i;
1 Gare CFF de Renens - Place de I'Europe Tram PPR3
3 Bré (Crissier) - Montétan BHNS PP5
3 Reymondin (Pully) - Corniche (Lutry) BHNS PP7
4 Aloys-Fauquez - Bellevaux BHNS PP6
6 Av. de Morges - St-Francois BHNS PP6
7 Place de I'Ours - Chalilly-Village BHNS PP6

“(trolley-)bus & haut niveau de service



Rapport-préavis n° 2011/32 du 25 mai 2011 9

[ Légende |

A ot tranmay

fores Tnets (roiey- s
[irangons e

Bass dorts enistants ml. m2|
Chemin e for LEB

iodiat ferrée et garas CFF

FHIET

Tras &0 surlace/ sOuterain

=P

0 0.5 1 15 Zkm

Les projets classés éinte B sont :

Trongon whneport | pertcl (PP
Gare CFF de Lausanne - plateau de la Blécherette* étraV PP4
St-Francois - Reymondin (Pully) BHNS non défini
Place du Tunnel - Aloys-Fauquez BHNS non défini
Prilly-Eglise - Perrelet BHNS non défini

*Variante défendue par la Municipalité

4. ORGANISATION DU SCHEMA DE CIRCULATION AU CENTRE -VILLE
4.1 Problématique

L’intégration d’axes forts de transports publicsxsldespace urbain permet de reposer la questiola de
partition de I'espace public et celle de I'importara donner a chaque mode de déplacement. Au-elalésd
principales fonctions de mobilité, de qualité deviee et d’amélioration de la vitesse commerciags d
transports lausannois, I'axe fort va de pair ageedlonté de requalifier 'espace traverseé, d’eglearer le
cadre de vie et de donner plus de place aux maddémlacement doux.

La mise en place d’'une offre renforcée de transppublics est susceptible de modifier I'environnetne
urbain. L’arrivée d’'un axe fort modifie profondéntde visage de la ville et des quartiers parcoyasia
ligne. Son implantation doit étre pensée dans uciste meilleure cohabitation possible entre |é&ints
usagers de l'espace public. Elle permet d’envisdgemutation de la route, segmentée dans le sens
longitudinal par les nombreuses voies de circutaéble trafic routier, a la rue, lieu de vie eamimation
urbaine facilement traversable. Elle contribue eaggenforcement de I'identité de certains questet a la
mise en valeur du patrimoine urbain.
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Le tramway, les bus a haut niveau de service, aimsil’architecture de ligne constituent un fil daoteur
tangible entre les quartiers qu'il traverse. ligamt des liens de proximité entre des lieux judqgrsa
éloignés. Dans le cadre du tram Renens — Lausbntramway participe également a I'extension dureen
ville vers 'ouest.

Disposer d’'une vision claire au niveau de I'orgatitn des circulations au centre-ville s’avére séage
afin d'évaluer la faisabilité et les effets de Ipiortante réduction de la capacité routiére indpie
limplantation des axes forts en milieu urbain. Bde cadre de I'avant-projet, une attention palitce a
été vouée a I'étude du périmetre défini par latpetieinture et aux principales voies radiales qui y
aboutissent ainsi qu’au reste du périmétre congmtragglomération lausannoise ou risquent de jgerter

les flux de trafic.

4.2 Situation en 2008

L’ensemble des résultats de I'étude de trafic démoolairement que les carrefours situés sur liepet
ceinture sont particulierement sollicités, voireus@s. Dans le centre-ville la circulation restedé, le trafic
étant retenu a I'extérieur par la petite ceinturgjgue son role de « protection ».

4.3 Insertion des axes forts

La structure du trafic journalier démontre que plantation d’axes forts de transports publics urbaist
envisageable malgré une diminution de la capaoitéére induite. En effet, la forte proportion dafic de
transit (prés de 50%) dont est composée la ciionlad I'intérieur de la petite ceinture représeate
potentiel de report important hors du centre-villeorisant une progression optimale des transuaitdics
dans ce secteur.

Une réflexion approfondie sur les différents imgagtie peut avoir I'insertion des axes forts de waynet

de (trolley-)bus sur les circulations du périméagsannois sera mandatée a des bureaux spéciidisgde
cadre des projets d’ouvrage. Elles permettront adtren en lumiere les mesures d’accompagnement
nécessaires a la réalisation du projet, tant daphase de chantier que pour I'exploitation cowrant

5. PP2TRAMWAY ENTRE LA GARE DE RENENS ET GALICIEN

Bien que situé en dehors des limites communalesatawises, ce troncon nécessite I'implication des S
dans la phase liée aux études de dévoiement demuresn effet, en tant que fournisseur de sergoetes
communes voisines, la Ville de Lausanne est pragr&d’infrastructures de réseaux qui sont destrge
étre déplacées en dehors du gabarit de la platefdintramway. Ces opérations conséquentes invitant
seulement a la réflexion relative a I'organisatites réseaux dans leur situation finale, mais égaleala
stratégie a adopter durant les travaux afin dengiada fiabilité des prestations délivrées durbemsemble
du chantier. De plus, une planification globale dfiveloppement futur doit également étre entrepése
facon a saisir les opportunités d’extension quirpant étre offertes dans le cadre de ces travaux.

Par ailleurs, le Service de I'électricité assumgdation et I'entretien de I'éclairage public d&dJammune
de Prilly, qui reste propriétaire des infrastruesiet qui en finance les adaptations et compléments

6. PP3TRAMWAY ENTRE GALICIEN ET FLON
6.1 Généralités

Le projet partiel n°3 se situe entierement sureheitbire communal lausannois, dans un espacerage
urbanisé. Il constitue, en continuité du PP2,dadide tramway qui relie en étape "A" la gare deeRe a la
place de I'Europe.

La hiérarchie du réseau routier actuelle (état p@%0répartie comme suit (d’Ouest en Est) :

- troncon Galicien - Ecole des métiers, considéré menaxe principal A, dont la fonction est
d’assurer les liaisons entre la ville et I'extérieu

- troncon Ecole des métiers - Vigie, classé commepaieipal B, fait le lien entre les différents
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secteurs de I'agglomération ;

— trongon Vigie - Place de I'Europe, classé commedeéistribution modéré. Il collecte et distribue
le trafic local de facon a relier les quartiersrergux.

Les axes principaux sont favorables a une segn@mtees flux et privilégient la fluidité des tramsts
publics et celle des transports individuels. Latrissd du trafic se fait par régulation lumineuselat
sécurisation des modes doux par des aménagemeéntSmres.

Un axe de distribution modéré a une capacité rmufigrtement réduite. Son gabarit favorise la rgixies
flux alors que des aménagements spécifiques pieitd la fluidité des transports publics et des esod
doux.

A I'horizon 2015, des modifications majeures daikrarchie routiére sont prévues sur I'axe du FRBes-
ci concernent en particulier :

- le déclassement en réseau de distribution du trodeola rue de Genéve, a partir de I'Ecole des
métiers jusqu’au carrefour de la Vigie ;

— le déclassement et la fermeture a la circulatiadividuelle motorisée (sauf urgences et ayants
droits) de la rue de Geneve, entre I'acces au ipgudki Flon et la place de I'Europe.

6.2 Contraintes et objectifs

Le long de I'axe du projet, la largeur du domaioblr est relativement faible (en moyenne 22 métieke
est comprise entre 14 metres au débouché de er@enéve sur la place de I'Europe et 26 metresiadt
du pont Chauderon. Outre la présence de nombreusegés riveraines qui occasionnent des livrasson
régulieres, la ligne du PP3 coincide avec un igimérde convois exceptionnels.

Par ailleurs, quelques points singuliers nécedsitea démarche d'implantation du tramway plus aitten
Ce sont des secteurs a enjeux particuliérementrdiét@nts en fonction des contraintes urbaines &pées
et de la gestion du trafic. Parmi ces secteurgyvoels les difficultés particulieres liées au cawefde
« Prélaz-les-Roses » ou a l'intégration d’'un nouveade de transport sur la place de I'Europe.

De maniere générale, bien que le but principal deitpouvoir assurer un axe de transport performant,
I'intégration de la nouvelle ligne dans le réseatual reste importante. Le bon fonctionnement des
carrefours existants doit faire I'objet de véritioas complémentaires et le maintien de la qualéé
I'accessibilité aux édifices existants (habitatstnmerces, garages, etc.) doit étre garanti. Lesilitésb
douces doivent également pouvoir bénéficier d’'uméraire clair, sécurisé et continu.

6.3 Travaux prévus

Transports publics

L'intégration d'un tramway représente une oppotiurde « métamorphoser » l'axe en réaménageant les
espaces (continuités piétonnes, deux-roues...), garifant I'échange entre certains quartiers et en
renforcant l'identité des secteurs traversés (ETERACOM...). La requalification des secteurs traversé
(de facade a facade) fait naturellement partiegiatiéte du projet.

Sur le territoire lausannois, du carrefour du Gatica la place de I'Europe, le tramway est inséré&ite
propre central. Délimité par une plate-forme, ptdement Iégérement surélevée, cette configurat@wmet
un meilleur écoulement du trafic sur I'axe toutaérant un contrbéle d’acces naturel au centre-etllen
assurant la cohérence avec la hiérarchie de cetdia. Entre les carrefours du Galicien et dEdafrérie,

le gabarit dévolu aux transports publics permeéigalement d'accueillir les lignes de trolleybus qui
partageront le site propre et deux stations avé@haway. En plus de permettre d'importantes écéasm
d'espace et de diminuer les colts de constructiette solution améliore le confort des utilisatears
facilitant le transbordement entre les lignes.

De la Vigie a la place de I'Europe, la circulatida trafic individuel motorisé (a I'exception degriisons)
est supprimée. La circulation du tramway est ddedait, en site propre.
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Les distances entre les cing stations sont régsléeldntégralité des 2'450 metres du trongon mrusituer
a pres de 500 métres afin de desservir de manggrigaBle I'ensemble des territoires le long de ¢ax
compris les secteurs en mutation.

Trafic individuel motorisé

Le calibrage de la chaussée reste globalementdeersér 'ensemble du tracé, avec une voie de eiticu
par sens. Les voies de présélection seront supgsitoésque les niveaux de charge de trafic le promne,
afin de donner un caractéere plus urbain a cet axké&re en cohérence avec la hiérarchie projdes.
études complémentaires relatives a la capacitéatesfours sont en cours.

Le projet en cours compte pres de 160 places derstament, soit une diminution d’environ 40% par
rapport a I'état actuel. Cette diminution intentignincipalement dans le secteur « EPSIC », quélesgné
des zones d’habitations et proche des parkingesains du Flon, dévolus prioritairement aux besaias
commerces. D'autre part, dans les zones d’hahitgtides places supplémentaires seront créées.

Des places de livraison seront aménageées a préxde#t commerces et de la salle Métropole.

Du Flon jusqu'a la place de I'Europe, la constratide la galerie technique nécessitera la fermeture
compléte de la chaussée. Ce secteur ne sera plet au trafic individuel motorisé. La déviation fiux de
circulation sera absorbée par la nouvelle liais®igie-Gonin » qu’il conviendra de réaliser préaéhent

aux travaux (voir 6.5 Mesures d’accompagnement).

Mobilité douce

A l'exception du secteur fermé au trafic individumbtorisé (entre le parking du Flon et la place de
I'Europe), une bande cyclable continue (de 1.5Cntadye) dans le sens de la montée (Ouest-Eqtyéaie
sur 'ensemble du tracé.

Dans le sens Est-Ouest (descente ou faux plat i les cyclistes partageront la voie avecdéicr
individuel motorisé. Cependant, dans les deux sens, les carrefours du trongon seront pourvusage s
vélos permettant aux cyclistes de se positionneétende file lors d’attentes prolongées.

De plus, la forte diminution de trafic induite pkr déclassement de l'axe contribuera a sécuriser ce
itinéraire pour les cyclistes. La nécessité dela¥das traversées piétonnes sera analysée de cas e

Autres impacts

La construction de la plateforme de tramway enemilurbain a un impact conséquent sur les réseaux
souterrains (cables et conduites). La réalisatiomed infrastructure renforcée (dalle en béton) iafquse
'impossibilité pour un véhicule sur rail de dévige sa trajectoire rend toute opération de maimiz:a
particulierement délicate et onéreuse sur des ugswaintenus sous le gabarit du tramway. Par camsd(

les réseaux seront systématiquement déplacés tetpdiautre de la nouvelle plate-forme. Dans Is ca
'espace disponible est insuffisant (sur la route Geneve et a proximité de la place de I'Europe), |
réalisation d’une galerie technique est envisageée.

L'essentiel de ces travaux (cables et conduitegdadétre réalisé avant de débuter les chantiengresca
linsertion du tramway. La réalisation du tramwalyles aménagements liés impliqueront également le
déplacement ou l'adaptation de quelques ouvraga$ dinsi gu'une nouvelle répartition de I'arbotiea

des voiries concernées.

6.4 Circulation durant les travaux

Du Galicien jusqu’au Flon (a proximité de I'entrée parking du Flon), les travaux seront réaliséétapes
longitudinales successives de fagon a permettneaiatien de la circulation sur une voie dans cheasgres.

Des perturbations ponctuelles seront & prévoir itulas interventions nécessaires a la réalisaties d
raccords transversaux des réseaux de cables evddsites de distribution. Par ailleurs, le trafidividuel
motorisé sera supprimé sur I'axe Chauderon-Bel@and-Pont-St-Frangois. Il y aura lieu de revoir le
gabarit du Grand-Pont. Les études a mener doivemmhgitre de déterminer le plan des étapes (nombre,
ordre, longueur) et les mesures d’accompagnemestindes a éviter les risques d’engorgement ductrafi
durant les travaux.
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Du Flon jusqu'a la place de I'Europe, la constratide la galerie technique nécessitera la fermeture
compléte de la chaussée. Ce secteur ne sera plet au trafic individuel motorisé. La déviation fiux de
circulation sera absorbée par la nouvelle liaisdfigie-Gonin" (mesure d’accompagnement) qu'il
conviendra de réaliser préalablement aux travaaxrdnsit des piétons pourra étre maintenu suségtble

du projet PP3.

6.5 Mesures d’accompagnement

L’attribution de couloirs en site propre au réseas Axes Forts sera accompagnée de modificatiéss tr
conséquentes de I'espace urbain. En particuliderfaeture au trafic individuel motorisé de dewntons
fortement sollicités actuellement (PP3 : route @mé&ve, entre le parking du Centre et la PlaceEladpe

— PP6 entre Chauderon et St-Francgois) va engeddeereports de trafic importants dans le centte-eil
particulierement le long de la « petite ceintur@/inet +25% ; Beaulieu +23% ; Pont Chauderon +10% ;
Ruchonnet +26% ; Gare +12%). Afin d’éviter une pami@ compléte de la ville, des mesures dites
d’accompagnement visant a limiter les pertes deaact#s du réseau routier des transports individuels
doivent impérativement étre prises. En effet, bipre I'enjeu principal des travaux annoncés soit de
développer une infrastructure de transports calfetdrte, une trop grande dégradation des conuitide
circulation du trafic individuel aurait un impactgatif considérable sur le réseau de transport®mun.

Une étude globale de circulation actuellement ensdique la nécessité d’intervenir sur la régatadu
trafic en de multiples endroits de la ville, et plparticuliérement aux abords de la petite ceintDes
travaux d’adaptation de la voirie seront égaleméatssaires dans divers carrefours. Cependargelidrie

de ces mesures ne permettront pas dans tous ldsoasiler a elles seules les effets négatifs epsrts de
trafic. En effet, la fermeture des rues de Genevedes Terreaux (Grand-Pont) aura un impact
particulierement important sur le carrefour sudpdmt Chauderon. Ce dernier, déja saturé aux helaes
pointe, compte parmi les points identifiés commeeiment péjorants sur le réseau tleQuatre lignes sont
concernées et subissent quotidiennement les comsées de la congestion du trafic. Ainsi, la mise en
service de la nouvelle liaison routiéviegie-Gonin est déterminante pour permettre I'intégration Ares
Forts de transports publics dans le centre-ville.

En termes de planification des travaux et en acavet |'étude de trafic, il est important que ceeivelle
liaison routiére soit réalisée avant la fermeturérafic des axes principaux « Est — Quest » pEécit

6.6 Planning prévisionnel du PP3

Type Descriptif Date / période Etat
Etude Avant-projet 2009 Terminé
Etude Projet d’ouvrage Octobre 2010 - Janvier 20En cours
Procédure  Procédure d’approbation des plans (PAP) ars @012 - Aolt 2013 A venir
Procédure Votes des crédits d’ouvrage (Canton et Aot 2013 - Avril 2014 A venir
communes)
Etude Projet et suivi de I'exécution Avril 2014 é@embre 2016 A venir
Travaux Exécution Juillet 2014 - Février 2017 Aiven
Essais Essais et marche a blanc Février 2017 2014 A venir

7. PP6—(TROLLEY-)B US A HAUT NIVEAU DE SERVICE (BHNS)
7.1 Généralités

Le projet partiel n°6 concerne I'amélioration degizalité de service des lignes de trolleybus des au
territoire communal lausannois ci-dessous :
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Limite communale de Prilly - Montétan
Confrérie - Saint-Francois

Place de I'Ours - Chailly-Village
Aloys-Fauquez.

P wnNPRE

De maniere générale, a part le trongcon entre Chandet Saint-Frangois qui nécessite une importante
requalification en lien avec les adaptations urftzouies et architecturales prévues, les aménagsment
urbains pour ameéliorer la circulation des trolleytdemeurent relativement modestes, l'insertion ek ¢
derniers ne nécessitant pas de dévoiement systgreaties réseaux souterrains et les superstructures
routieres existantes étant conserveées pour autenies charges de trafic restent en adéquation lagec
structures en place actuellement. Ce choix permdindter les interventions et par la méme occasien
réaliser des économies considérables. De cas enuragnouvellement de la couche de roulement sera
entrepris selon la vétusté du réseau routier etpbirtance des modifications des marquages au sol
permettant ainsi d’anticiper des travaux d’entretimotamment avec ceux planifiés dans le budget
d’entretien routier du Service des routes et dadailité. Les différents trongons impactés pardértion de
BHNS dans le cadre du PP6 sont détaillés ci-aprés.

7.2 Trongon Prilly — Montétan
7.2.1 Introduction

Situé en continuité de I'axe connectant les commutee Bussigny, Crissier, Renens, Jouxtens et Plélly
troncon situé entre la limite communale de Lausafidattins) et Montétan permet, via l'avenue
d’Echallens, la connexion avec le centre-ville @aitanne.

En qualité d’axe principal urbain, ce troncon faserla distribution du trafic a l'intérieur des tmars
urbains de I'agglomération et assure la liaisomeelgs quartiers. La maitrise du trafic est faitarayen de
la régulation lumineuse et la priorité est accoradetransports publics.

7.2.2 Contraintes et objectifs

Le secteur traversé étant une zone d’habitatiopgitante avec nombre de parcelles privées en botlur
domaine public, les possibilités d’extension ded&rie dans le but d’une augmentation de gabatritieo
sont limitées.

Comme sur d'autres troncons de BHNS sur le terdtdausannois, cette contrainte n'a pas permis
d'envisager des solutions constructives telles dae voies en site propre. Des solutions simples et
efficaces, notamment sur le plan de la régulationtrefic, ont été proposées et devraient permeltre
répondre aux objectifs du projet.

7.3 Trongon Confrérie - Saint-Frangois
7.3.1 Introduction
D’Ouest en Est, le périmétre s’étend du carrefaudad Confrérie en passant par I'avenue de Morges, |
place Chauderon, la rue des Terreaux, la placéABgle Grand-Pont et la place Saint-Francois.

Ce trongon comprend la concentration la plus ingrde de lignes du réseau de transports publictasur
commune de Lausanne (en tout onze lignes de thlkeye parcourent partiellement ou en totalité pour
desservir le centre-ville). De plus, c’'est un itaiée de liaison avec le dépbt desitué a Perrelet.

En termes de hiérarchie du réseau, cet axe peus@ddivisé en deux parties :

— l'avenue de Morges qui est classée comme axe pehaont la fonction est d’assurer la liaison entr
le centre-ville et les communes de I'ouest lausanno

- le troncon Chauderon - St-Francois est classé sgatede distribution modéré. Il est concu pour
collecter et distribuer le trafic local afin deieglles quartiers.

La gestion de la circulation et les aménagemeritg gont liés different entre ces deux sections.
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Dans le premier cas, I'espace public est con¢u tabjgctif d’'une segmentation des flux qui privgié la
progression des transports publics et du trafidviddel motorisé. La maitrise du trafic se fait gar
régulation lumineuse et la sécurisation des modag du moyen d’'aménagements spécifiques.

La logiqgue d’'aménagement du réseau de distributiodéré (secteur du centre-ville) respecte la mikie
flux qui privilégie la fluidité des transports pidd et des modes doux.

7.3.2 Contraintes et objectifs

Pour faire face a la demande, le réseau de trasspoblics actuel verra un accroissement important
nombre de bus et trolleybus circulant sur cet ake augmentation de 30% sur la place Saint-Frangeis
35% sur la rue des Terreaux et de 65% sur l'avaeteudlorges (aux heures de pointe) est nécessaire.
L'insertion d’'un axe fort de transports publics airb dans ce secteur implique la nécessité d'assarer
fluidité de la circulation des bus malgré ces ndlegeconditions. Les arréts de bus devront étrétipagés

de maniere optimale afin de desservir au mieuyp@des générateurs, tout en conservant des intendiss
suffisantes pour permettre de garder une vitessenewciale attractive.

Au droit du carrefour de la Confrérie, I'axe foreé dus doit s'intégrer a l'infrastructure du proji
tramway. Cet objectif vise a limiter les emprisess cstations sur la voirie et a favoriser une maide
lisibilité des infrastructures de transports pubjiour I'utilisateur.

Plus a I'Est, en raison de la suppression du tiafioziduel motorisé entre Chauderon et Saint-Foi)da
réorganisation des circulations au centre-ville ifi@des charges de trafic sur la petite ceintuCette
situation aura pour effet d’engendrer une fortesgian sur le carrefour de Chauderon dont le
fonctionnement doit étre garanti.

Par ailleurs, I'important changement de la naturetrdfic sur cet axe invite a requalifier 'ensemigu
secteur en privilégiant également les piétonsstyelistes en assurant la continuité, la fluigitéa sécurité
des itinéraires.

7.3.3 Travaux prévus

Comme pour le trongcon Prilly-Montétan, I'avenue Merges fait I'objet d’'aménagements simples. Une
attention particuliere sera cependant apportémtiface commune avec le projet de tramway, ait deo
carrefour de la Confrérie.

En raison de sa segmentation, ce projet est désalbn les deux séquences suivantes :

1. le troncon Confrérie - Boston

2. le trongon Boston - place Saint-Francois

Troncon Confrérie - Boston

Transports publics

Sur l'avenue de Morges, hormis a ses deux extrénaté des temps d’attente peuvent survenir lors de
charges de trafic ponctuelles importantes, la séesommerciale des transports publics sur cet ake e
globalement satisfaisante. Ainsi, seuls des aménawgis locaux sont prévus pour améliorer la prograss
des bus aux heures de pointe. En sortie de villapgroche du carrefour de la Confrérie, un ékggiment

du gabarit de la chaussée permet la création dioie bus. Cette derniere est nécessaire a la gedtio
trafic des transports collectifs a I'approche dwfuicarrefour-giratoire qui accueillera les stai@@mmunes
des tramways et des bus. En amont et apres arthlymctionnement de la situation actuelle, la loeg

de la voie dédiée au bus sera équilibrée entredas entrée et sortie de ville a proximité du ¢anrede
Couchirard.

En outre, les performances des transports colleptfivent étre améliorées par le biais d’'une opétitn
de la régulation lumineuse.
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Trafic individuel motorisé

Les aménagements proposés n’'ont pas d’'impact gigtiifsur la circulation automobile et garantissken
fonctionnement du réseau routier avec les chargedrafic projetées dans le cadre de I'étude de
réorganisation des circulations au centre-villemfdution prévue d’environ 25 a 30% sur I'avenue de
Morges et augmentation de I'ordre de 5% sur I'araBieu - pont Chauderon sur la petite ceinture).

Mobilité douce
La sécurité et le confort des cyclistes sont amé&iggrace a la réalisation de sas vélos aux canefat
d’'une surlargeur de la chaussée dans le sens enédte. En effet, a 'approche du carrefour Relom, et

jusqu’au carrefour de Chauderon, I'introductionriupiste cyclable est prévue. Cette derniere niéeess
quelques adaptations locales du gabarit routier.

Les cheminements piétonniers seront améliorés gpaédlisation de trois nouveaux passages piétons au
carrefour Couchirard, entre les arréts Recordenl'arrét Boston.

Troncon Boston- place Saint-Francois

Transports publics

Pour améliorer la progression des transports paildic entrée de ville, la trémie OQuest du tunnel de
Chauderon sera réaménagée afin de permettre lehfsaement de I'ouvrage par des bus et trolleybus.
Outre le fait d’offrir un gain de vitesse commetleiaonsidérable, cette solution offre I'avantage de
permettre une plus grande flexibilité pour la régjoh du carrefour et favorise par la méme occakion
fluidité de la circulation sur la petite ceintullees arréts de bus Boston seront déplacés et lds gaa
situeront dans le prolongement des murs d’aile adérémie qui subiront des adaptations. Le gabarit
nécessaire dans le tunnel impose la modificatiotagmsition du portail d’entrée Ouest de I'ouvraders
gu’'a son autre extrémité le projet prévoit la tfarmation totale de la trémie impliquant la démiolitde la
salle de lecture de la bibliotheque communale. @asaux d’envergure permettront une excellente
connexion avec le LEB, ainsi qu’avec le futur traagveur la rue de Genéve tout en conservant la ipitgi
avec les lignes de bus qui circulent sur 'avene@daulieu. De plus, cette réalisation offre I'ogipoité de

la requalification de la petite place devant ldrbénht administratif communal. Enfin, la sortie favenue
d’Echallens sera équipée d’'une régulation lumineusgermettra I'utilisation du tunnel de Chaudepanr

les trolleybus dans les deux sens.

Les trois arréts Chauderon, Bel-Air et Saint-Fram@mnt maintenus, mais leur longueur respectiva se
augmentée afin de répondre a I'accroissement ffed’en transport (+30% a +40% aux heures de ppinte

L'offre en transports publics a I'horizon 2014 poéve passage de 95 véhicules par heure et par(4en
lignes) sur la place Saint-Francois. Ceci repré&sentmoyenne le passage d’'un bus toutes les 46desco
par sens. Compte tenu de cette fréquence partiemgnt élevée, il est impératif que les bus puissen
dépasser entre eux. Par conséquent, deux voiesraddation dans chaque sens sont nécessaires a
I'exploitation des transports publics.

Trafic individuel motorisé

Le projet d'aménagement proposé sur la base dertaefture de I'hypercentre a la circulation indivetle
motorisée garanti le bon fonctionnement des citimra aux deux carrefours d’extrémité (Chauderon et
Saint-Francois).

A I'Ouest, la circulation sera reportée sur la tgetieinture via le carrefour de Chauderon. La ahalg
trafic engendrée sera compensée par la libérateompldsieurs phases jusqu’alors nécessaires awg trafi
circulant vers ou sur I'avenue des Terreaux. A mqtee la circulation résiduelle sur la rue du Maupat
maintenue avec un débouché des véhicules au ndedpliece Chauderon.

A I'Est du troncgon, sur la place Saint-Francoisirieuvement en direction de I'avenue Benjamin-Cartsta
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(sens Ouest-Est) sera interdit. Cette solution pemttassurer la fluidité de la circulation sur lage en
évitant de créer des mouvements antagonistes. pertra@le trafic sur I'avenue du Théatre, la rue
Bellefontaine et 'avenue de Mon-Repos ne génesadpadysfonctionnement dans les carrefours rerentr

Cette réorganisation des circulations au centte-wilodifie les charges de trafic du secteur. Etiqdier,

sur la place Saint-Francois, une diminution de 4h#trafic est attendue pour atteindre un volumerés

de 20'000 véhicules par jour. Selon les estimatiopka représente une moyenne horaire de prés @e 70
véhicules par sens (aux heures de pointe du soit)un véhicule toutes les 5 secondes par sens.

Mobilité douce

Entre le carrefour de Chauderon et le Grand-Pestekpaces seront réaménagés de facon a favesser
liaisons piétonnes entre les flancs Sud et Nord.ttaversées piétonnes jusqu’alors concentréesidairs
restreints seront réorganisées en zones de mikitito{rs et chaussée a niveau) facilitant la diimn des
flux. L’accessibilité aux arréts de bus sera améécet leur longueur adaptée a I'offre en transpaoublics.

Afin d’accroitre la sécurité et garantir un nived@ service des bus sur I'ouvrage d’art du Grand;Pon
l'intégration de deux pistes cyclables est impgeatA cet effet, I'élargissement du tablier de Voage de
15.0 m a 17.0 m est nécessaire. Cette importanwificaiion structurelle de I'ouvrage permettra de
repenser la conception et I'étanchéité défaillalgtda dalle du pont. Elle permettra également deplacer
les garde-corps existants par un modéle respdemnbrmes de sécurité en vigueur. Ce remplaceavaitt
fait I'objet d’'une ouverture d’'un compte d’atterge 2003 suite a I'accident tragique survenu leil&jude

la méme année ou un automobiliste s'était engalgitaorement sur le trottoir Nord-est et avait peécle
garde-corps en emportant plusieurs personnes dangide. A la suite d'un concours de projets
d’architecture en 2005, ce compte d’attente avéibaégmenté a fr. 350'000.- pour permettre d’adjagies
bureaux d’'ingénieurs et d’architectes spécialisésétudes du remplacement des garde-corps du pdat e
sécurisation des trottoirs vis-a-vis du trafic ieutAvec le projet des Axes forts, ces travauséeurisation
doivent maintenant s’intégrer a I'élargissement' dgvrage comme expliqué ci-dessus, raison pounddg
ledit compte d’'attente sera balancé dans le prgs@atvis. A ce jour, un montant de fr. 125'000 & ét
dépensé et engagé.

La place Saint-Francois fait encore I'objet deexéitbns dépendant des reports de trafic issus fisrtaeture

de l'axe Chauderon - Saint-Francois. L'objectifngipal est de permettre une exploitation optimidés
arréts de bus de la place, en tenant compte dcnoiasement de fréquentation des lignes de 20%pdnt

de vue urbanistique, il s'agit de modifier 'aspémttement routier de cet espace, dont le profseenble
davantage a une autoroute (2 x 3 voies) qu’a uaeeplDans cet esprit, il est prévu de rapprocleseriyes

pour ne laisser que deux voies de circulation déwasjue sens, offrant ainsi davantage d’espace dede
'église. Les importants flux piétons devront étganalisés en traversées régulées. Les études & mene
doivent permettre de déterminer les incidenceseemds de fonctionnement de tels aménagements en
relation avec la présence du trafic individuel mis en transit entre la rue du Grand-Chéne etliae du
Théatre.

7.3.4 Circulation durant les travaux

Peu de perturbations sont a prévoir entre le aauretle la Confrérie et Chauderon. En revanche la
fermeture au trafic individuel motorisé du trongBhauderon - St-Francois va indubitablement provoque
un report de trafic sur les axes voisins, et etiqudier sur la petite ceinture qui, selon les pignes études,
est en mesure d'absorber cette charge supplénmntaddugmentation soudaine de la charge de trafic d
carrefour de Chauderon durant les phases d’adaptdéis trémies du tunnel, ainsi que la coupureahsit

sur I'axe du Grand-Pont en raison des travaux dj&aement de I'ouvrage, vont particulierement yobetr
I'exploitation des lignes de transports collecti®s mesures d’accompagnement sur la circulatina, u
réflexion sur les itinéraires de substitution demns$ports en commun et une planification attentige
étapes de travaux doivent faire I'objet d’étudemgl@mentaires.

7.3.5 Planning prévisionnel du projet
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Type Descriptif Date / période

Etude Avant-projet 2009 Terminé
Etude Projet d’'ouvrage Mai 2011 - Janvier 2012 Aive
Procédure Procédure d’approbation des plans (PAP) ars®012 - Aot 2013 A venir
Procédure Yggi?o%e:t(gsgi:rs\u?;gg rage Aot 2013 - Avril 2014 A venir
Etude Projet d’exécution Avril 2014 - Décembre 2015 A venir
Travaux  Exeécution Juillet 2014 - Mars 2017 A venir

7.4 Trongon Aloys-Fauquez
7.4.1 Introduction

Ce projet s’étend depuis l'intersection de la redalBorde avec I'avenue du Vieux-Moulin en directdu
nord (par la route Aloys-Fauquez) jusqu'en amont ligersection avec le chemin de Maillefer.
Actuellement, cing lignes de bus empruntent paetiebnt ou en totalité cet axe.

Appartenant au réseau principal urbain, la rouygdFauquez relie la commune du Mont-sur-Lausanne a
centre-ville de Lausanne. Ce segment est aménafgeale a favoriser la maitrise des flux au moyamd’
régulation lumineuse. Bien que les charges decteafgmentent considérablement a I'approche dufoaire
avec la rue de la Borde, les conditions de cirautadont globalement satisfaisantes sur cet axe.

7.4.2 Contraintes et objectifs

Situé au nord de ce troncon hétérogene, le quatteBellevaux est défini par la présence de nombreu
commerces de proximité et une voirie large qui etl@iune offre importante en places de stationmgme

succédant a des gabarits restreints. L'enjeu dmmégdagement de I'espace public y est particulierémen
important. L'emprise disponible existante est lasdorte contrainte de réaménagement.

Le déploiement d'un axe fort sur cette avenue mtésdéopportunité d’améliorer la circulation des
transports publics ainsi que la cohérence entrégees de bus (transbordement) en rééquilibranétarts
entre les arréts. Par ailleurs, la perméabilitéopigiére du domaine public dans le sens transvexsali que
la continuité et la fluidité des itinéraires cydiedy font également partie des objectifs d’amétiores liés
aux aménagements des espaces concernés par les. étud

7.4.3 Travaux prévus
Mobilité

Transports publics

La circulation des transports publics ne pose #etment pas de probleme le long de I'axe "Aloys-
Fauquez". C’est pourquoi peu de modifications gevues sur ce trongon. Cependant, les améliogation
proposées par le projet portent sur :
- le déplacement de I'arrét "Motte" a proximité dieotin du Parc de la Rouvraie et la suppression de
I'arrét "Rouvraie”, avec pour effet un gain de sge commerciale ;

- la circulation de toutes les lignes de bus surefme Aloys-Fauquez jusqu’a proximité du chemin de
Maillefer ;

- le déplacement de l'arrét "Bellevaux" au centre ldezone de commerces, en lien avec le
prolongement des lignes vers le Mont et la Blédiereffrant une meilleure lisibilité pour I'usagetr
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facilitant les transbordements ;

— le trongcon sera ponctué de trois arréts « BellevauxForét » et « Motte » dont les inderdistances
varient entre 200 et 350 metres.

Trafic individuel motorisé

La principale modification consiste a insérer ungwe présélection en direction du chemin de it et
la régulation du carrefour "Aloys-Fauquez - Maidef

Mobilité douce

Pour les cyclistes, le projet prévoit la créaticamdourner-a-gauche indirect depuis le sud d’Aleaiquez
en direction de la rue des Maisons Familiales.

Cing traversées piétonnes seront ajoutées par ntapda situation actuelle (carrefour de Rouvrdieue
centre du quartier de Bellevaux, a proximité deétarde bus).

Urbanisme

Les adaptations prévues visent essentiellemenndred’espace plus agréable pour le piéton. Laaou |
situation le permet, des trottoirs traversants rdentégrés au droit des débouchés des rues adgascan
I'axe considéré.

Le centre de Bellevaux, actuellement semblableeawrue-parking » sera réaménagé de facon a luiedton
un esprit de place de quartier. Chaque sens delafian se fera sur une voie mixte (bus - trafidividuel
motorisé) large de 3.50 m. Un espace central pémankintégration d’'un projet paysager et les ot
seront élargis devant les commerces.

7.4.4 Circulation durant les travaux

Peu de perturbations sont a prévoir sur la parieé & projet. Entre 'avenue d’Aoste et le chemén d
Maillefer, le renforcement de la structure routignglique d’'importants travaux de terrassementdmpivent
étre coordonnés avec I'entretien des réseaux,esguelles les gestionnaires concernés doivent erseor
prononcer. La planification prendra en compte égration de la gestion de la circulation en phakes
travaux. La réalisation par étapes transversalesu(ation par demi-chaussée) et I'utilisation dedute du
Pavement comme déviation semblent étre une solapportune.

7.4.5 Planning prévisionnel du projet

Type Descriptif Date / période

Etude Avant-projet 2009 Terminé

Etude Projet d’ouvrage Mars 2012 - Novembre 2012  veWAir

Procédure Mise a I'enquéte publique selon la loi sur les Décembre 2012 - Septembre A venir
routes 2013

Procédure Votes des credit d'ouvrage Octobre 2013 - Janvier 2014 A venir

(Canton et communes)

Procédure Demgn@e d accord de financement a la Janvier 2014 — Juin 2014 A venir
Confédération

Etude Projet d’exécution Janvier 2014 — Juin 2014 VeRAr

Travaux Exécution Septembre 2014 — Juin 2015 Arveni
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7.5 Trongon Place de I'Ours - Chailly-Village
7.5.1 Introduction

Situé a I'intérieur du périmeétre compact de I'aggévation, cet axe englobe I'entier des avenuesédieuBy
et de Chailly. Appartenant au réseau principal imfbarelie Belmont au centre de Lausanne en pagsar
la commune de Pully et le quartier de Chailly. Atiement, quatre lignes de bus empruntent panieie
ou en totalité ce trongon.

Globalement, les conditions de circulation sonisgaitantes. Cependant, deux secteurs sont idenptiur
leurs dysfonctionnements aux heures de pointes :

- sur 'avenue de Béthusy, dans le sens entrée ldedvilapproche du carrefour de Béthusy, le bus est
pris dans le trafic individuel motorisé et ne patieindre rapidement la voie qui lui est dévoluarpo
faciliter sa progression ;

- a l'approche du giratoire du Pont de Chalilly, dssdeux sens, les files du trafic individuel mistér
sont provoquées par les importants flux de piétoosamment au droit du chemin du Devin.

Les pertes de temps constatées pour les trangpdties varient entre dix secondes et deux min(aas
heures de pointe du soir) par véhicule et par gassa

7.5.2 Contraintes et objectifs

Récemment réaménagé, le secteur situé entre Ef@arde Béthusy et le Pont de Chailly fonctionrentet
ne fera pas l'objet de nouveaux travaux. Des amalans liées a I'optimisation de la signalisation
lumineuse sont envisagées.

Le gabarit dévolu a la voirie, particulierementtresit, ne permet pas d’insérer des voies bus es @¢
celles destinées a la circulation automobile. AumtRite Chailly, la présence du giratoire, le nomtee
places de stationnement, la proximité des arrétsudeet les passages piétons limitent considéraiielas
marges de manceuvre.

L’objectif principal est d’améliorer la circulatiodes transports en commun tout en garantissanore b
fonctionnement des activités dans les secteurermsas (offre en stationnement, traversées piétpnnes
conditions de circulation). La fluidité et la séitéirde la circulation des cycles font égalementipates
améliorations recherchées.

7.5.3 Travaux prévus
Mobilité

Transports publics

Hormis a I'heure de pointe du matin, durant laquédl bus est ralenti dans le sens entrée de villie pus
trop courte), le troncon de l'avenue de Béthusycfimmne bien. Avec le réaménagement de la rue du
Bugnon lié aux mesures d’accompagnement du m2 doomtment de la Sallaz), la régulation des
carrefours Ours-Caroline va permettre d’amélioageriogression du bus a I'approche du carrefour.

La régulation lumineuse du carrefour Béthusy - Rudbit également faire I'objet d’une optimisation
permettant de favoriser la progression des lignets7

Pour améliorer la circulation des bus entre latfesa communale et le giratoire de Chailly, de€t@rde
bus « bloquants », sur chaussée, seront réalisésldasens « entrée de ville ». Cette solution peihe
fluidifier la circulation des transports collectifsut en limitant I'impact sur le stationnement @ggaire dans
le quartier.

L'ensemble des mats de support de la ligne de cbata I'avenue de Chailly sera changé. Des évéatue
synergies entre I'éclairage public et les suppdetigne sont en cours d’étude.

Trafic individuel motorisé

Hormis la perte d’offre en stationnement, le prajetprévoit que peu de modifications par rappold a
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situation actuelle. Aucun report de charge n’estséautif au projet.
Mobilité douce

Le projet prévoit un aménagement cyclable pratiqeréntontinu dans le sens Sortie de ville. Quelques
interruptions issues du manque d’espace sont combdphvant le carrefour de Béthusy et devant les
commerces du Pont de Chailly.

Dans le sens "entrée de ville", des bandes cydadat proposées sur I'avenue de Chailly et audbas
'avenue de Béthusy.

Urbanisme

Compte tenu des récents travaux sur I'avenue deuBgt les marges de manceuvres sont particulierement
faibles dans ce secteur. En revanche, la requliific du trongon entre le Pont de Chailly et laitém
communale de Pully permet d’améliorer la lectureceé axe en uniformisant le gabarit des voies de
circulation dans chaque sens et en créant des $agdebles. Ces modifications permettront d’amélida
sécurité et la lisibilité de I'espace public, fagant une vitesse de circulation constante poutrésports
collectifs.

Réseaux souterrains

Les cables et conduites des services gestionndgggéseaux sont particulierement vétustes le ttng
'avenue de Chailly. Un important projet de réfentiest actuellement en cours d’étude. Afin d’agsslare
coordination des travaux, un préavis intégreradssiltats issus des réflexions du projet des axs &ux
interventions prévues sur les infrastructures nflulies.

7.5.4 Circulation durant les travaux

Aucune perturbation n'est a prévoir sur 'avenueB#ghusy. En revanche, les interventions conségaent
sur les réseaux nécessitant un grand volume dassemment, ajoutées aux travaux de réalignement sur
'ensemble de l'avenue de Chailly, vont provoquasgablement de perturbations sur la circulatiors De
stratégies visant a limiter les retards sur ladighsont en cours d’élaboration par tesCes derniéres
prendront en compte les phases de travaux, legitabadisposition, ainsi que la position des gk
contact.

7.5.5 Planning prévisionnel du projet

Type Descriptif Date / période

Etude Avant-projet 2009 Terminé
Etude Projet d’ouvrage Juillet 2010 - Mars 2011 cBuars
Procédure Votes des crédits d’'ouvrage — Réfection des Avril 2011 - Juin 2011 A venir

réseaux et aménagements

Procédure enquéte publique - Aménagementi\VriI 2011 — Décembre 2011

. A venir
(selon la loi sur les routes)

Procédure

Septembre 2011 — Septembr

e .
2012 A venir

Travaux Exécution - Réseaux

Procédure Deme,m(?e Qaccord de financement a la Mai 2011 — Octobre 2011 A venir
Confédération

Etude Projet d’exécution Juin 2011 - Septembre 2012\ venir

Travaux Exécution - Chaussée et aménagements @aone — Juillet 2013 A venir

8. AGENDA 21— DEVELOPPEMENT DURABLE

Les projets présentés dans le présent préavist\Asaworiser le report modal des déplacementwidiaéls
motorisés vers des solutions de transports cdeetide mobilité douce. La stratégie de dévelomgrerdes
transports publics urbains en relation avec laifieaon de quartiers spécifiques a été jugéeipente par
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la Confédération. Ces mesures sont nécessairegrateome pour faire face au risque d’engorgemesst d
réseaux routiers résultant de I'évolution démogiguo de I'agglomération.

Ces projets sont conformes a I'esprit du dévelommerdurable tel que défini dans le rapport-préa®is5
du 8 juin 2000 relatif & la « Mise en place d’'unefida 21 en Ville de Lausanne », en favorisantiatiion
des transports publics et de la mobilité douce.

9. ASPECTS FINANCIERS
9.1 Montants des études a charge de la Ville de ¢ane

Pour la réalisation des projets décrits en listg & montantdes étudesa charge de la Ville de Lausanne,
calculé sur la base du devis global des colts aésaéion, s’éleve a fr. 8'519'000.- (montant HTO2p,

dont fr. 3'923'000.- de mandats externes et fRBAIDO0.- représentant les études réalisées eménpar le
personnel communal. Il comprend tant les projeesm&nagements urbains (axes de transports publics,
mobilité individuelle, mobilité douce, requalifitan) que les études et projets relatifs aux besdes
gestionnaires des réseaux sur le territoire laugan(dévoiements, travaux provisoires, extensions e
opportunités) que sur les réseaux souterrains igtépde la Ville de Lausanne et situés hors dutdée
communal (PP 2,5 et 7).

Les montants de ces études, par projet partielesemposent de la maniéere suivante :

PP2- Tramway : Renens- Galicien

RESEAUX
techniques multi fluides AMENAGEMENTS
Etudes Travaux Extensions e
A S Tramway et Requalifications
provisoires (opportunités et aménagements CONNexes
Adaptations développements) 9
Avant-projet Réalisées*
Projet d\’o,uvragAe & *1 19'000. 1 %2
Mise a I'enquéte
Réalisation .& Mise en «1 50'000. 4 %2
service
Total pour Lausanne : 69'000.-
*1) Financées par le Canton de Vaud
*2) Financées par les communes de I'Ouest concernée
PP3- Tramway : Galicien - Place de I'Europe
RESEAUX
techniques multi fluides AMENAGEMENTS
Etudes Travaux Extensions Tramway et Requalifications
provisoires (opportunités et aména e)r/nents qconnexes
Adaptations développements) 9
Avant-projet Réalisées ™
Projet d (?uvraqe & Mise a X1 94'000 - i 170'000.-.
I'enquéte
Realisation & Mise en *1 248/000.- . 270'000.-
Total 342'000.- - 440'000.-

Total pour Lausanne : 782'000.-

*1) Financées par le Canton de Vaud
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PP5- Bus a haut niveau de service de I'Ouest lausannai€rissier Bré - Montétan

AXES FORTS MOBILITE INDIVIDUELLE ET
Etudes AMENAGEMENTS REQUALIFICATION
VD |t | Lausanne Crissier Bré - Prilly | Lausanne
Avant-projet Réalisées ™
Pris en Répartition entre les
Projet d'ouvrage & charge dans . i . i X . i
Mise a 'enquéte le cadre de | 47000 41000. communes de I'Ouest 94000.
'EMPD concernées. Montant
Réalisation & Mise en Participation dépendant de ambitior
. Pé 91'000.- 79'000.- du projet. 183'000.
service non prévue
Total 138'000.- | 120'000.- Non arrété 277'000.-

*1) Financées par le Canton de Vaud

Total pour Lausanne : 397'000.-

PP6- BHNS lausannois — Etudes d’aménagements de la mbtg individuelle et de requalification

AXES FORTS MOBILITE INDIVIDUELLE ET
AMENAGEMENTS REQUALIFICATION
Etudes
VD fl Béthusy- | Confrérie - | Aloys- | Béthusy- | Confrérie - Aloys -
Chailly St-Francois | Fauquez | Chailly St-Francois Fauquez
Avant- Réalisées*
projet
Projet Pris en
d'ouvrage | charge
& dansle | 447'000.-| 97'000.- 142'000.- 87'000}- 186'000.- '(GWRB- 184'000.-
Mise a cadre de
A 'EMPD
I'enquéte
Realisation | paricipa
& Mise en | tionnon | 867'000.-| 188'000.- 275'000. 168'000.- 361'000.-'722Z000.- 358'000.-
service prevue
Total : 1'314'000.-| 285'000.- | 417'000.- | 255'000.-f 547'000.1 2'715'000}- 542'000.-

*1) Financées par le Canton de Vaud

PP5, PP6, PP7 — BHNS — Etudes réseaux multi fluides

Dans le cadre des BHNS, contrairement au projetralmway, et comme explicité dans les tableaux du
paragraphe 4.1 de ce préavis, le financement dds®tes réseaux multi fluides incombe intégraleiadan
Ville de Lausanne, quelle que soit la typologie dessaux (provisoires, adaptations, extensions et
opportunités). Le tableau des codts estimatifsadadin d’ceuvre d’études des réseaux a la charigevilee

de Lausanne est le suivant :

Total pour Lausanne : 4'761'000.-



24

Rapport-préavis n° 2011/32 du 25 mai 2011

RESEAUX
techniques multi fluides
(PP5) (PP6) comiePO) (PP6) (PP7)
Bré - Montétan Béthusy - Chalilly = . Aloys - Fauquez RC 780 - Pully
rangois
Etudes Provisoires Provisoires Provisoires Provisoires Provisoires
Adaptations Adaptations Adaptations Adaptations Adaptations
Extensions Extensions Extensions Extensions Extensions
Opportunités Opportunités Opportunités Opportunités Opportunités
Projet
d Micn s & 215'000.- 331'000.- 469'000.- 162'000. 28'000)-
'enquéte
Réalisation &
Mise en 232'000.- 359'000.- 508'000.- 176'000. 30'000}-
service
Total 447'000.- 690'000.- 977'000.- 338'000.- 58O
Total pour Lausanne | 2'510'000.-
Tableau récapitulatif du montant des études a latarge de Lausanne
Tramway Bus a Haut Niveau de Service
PP6 PP6 PP6
PP2 PP3 PP5 | Béthusy- | Confrérie Aloys- PP7 Total
Chailly St-Frangois| Fauquez
Aménagements 0.- 440'000.-| 397'000. 832'000.1 3'132'000.- 7900 0.- 5'598'000.-
Réseaux 69'000.- | 342'000.-| 447'000. 690'000.- 977'000.- 8'G®.- 58'000.-| 2'921'000.r
Total 69'000.- | 782'000.-| 844'000. 1'522'00Q.- 4'109'000.1'135'000.- | 58°'000.- 8'519'000.-

9.2 Etudes a charge du Canton

Les projets dont le financement des études esai@etldu Canton de Vaud feront I'objet de mandabliét
par le Maitre d’'Ouvrage a des groupements d’'étatlest des bureaux aux spécificités multiples suevi

des prestations effectuées par les mandatairds patrimoine de la Ville de Lausanne sera assarégs
services communaux.

D’autre part, le canton finance partiellement I¢ésdés liées aux réseaux multi fluides de la Vil d
Lausanne et dont les tracés sont impactés pardeaux d’aménagement de la ligne de tramway. Ce
financement fait I'objet d’'une convention entre dle de Lausanne et le, et dans laquelle la part
cantonale a été définie sur la base d’'un estirdasfcolts d’études et des travaux liés aux difténerojets

partiels, d’'un descriptif de la typologie des tnaxaainsi que sur les limites de prestations péasgans le
cahier des charges techniques des mandataires.

Les montants plafonds définis avectlesont les suivants :
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RESEAUX
techniques multi fluides
(PP2) (PP3)
Tramway Tramway
Etudes Renens - Galicien Galicien — Place de I'Europe
Provisoires Provisoires
Adaptations Adaptations
Projet Montant plafond : 151'000.r Montant plafond : 749'000.-
d’ouvrage | Divers etimprévus : 18'400/- Support technique : 58'000.-
& Mise al e Divers et imprévus : 36'600.-
Ienquéte Total estime : 169400+ e
Total estimé : 843'600.-
Réalisation | Montant plafond : 140'000.r Montant plafond : 700'000.-
& Mise en | Divers etimprévus : 14'000{- Divers et imprévus : 68'000.-
service S T S T
Total estimé : 154'000.+ Total estimé : 768'000.-
Total 323'400.- 1'611'600.-
Total pour Canton : 1'935'000.-

Ce montant inclut un estimatif de fr. 300'000.- pkexécution de mandats confiés par la Ville deitanne
a des bureaux spécialisés externes.
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Le financement des ressources en personnel (mantesurveillants), du matériel et des colts ddgd@tidn

des travaux des axes forts sera annoncé dans émaspécifiques a venir. Pour la suite des travias
gestionnaires des réseaux devront se détermineia sugcessité de prolonger les engagements annoncés
dans le présent préavis ou d’en trouver d’'autrésepont financés dans lesdits préavis.

Dans sa volonté de promouvoir la mobilité douceCénton de Vaud pourrait apporter une contribution
supplémentaire pour les études relatives aux areémags cyclables. A cet effet, une modificatiodadki

sur les transports publics (LTPu) doit étre proposde facon a autoriser une extension du champ
d'application des subventions cantonales aux "nessuelos”. Des precisions sur la decision appaitéee
cette volonté seront effectives au cours dli Bimestre de I'année 2012.

10. COMMUNICATION

Les ambitieux projets liés aux axes forts de trartsppublics vont profondément modifier la circidaten

ville de Lausanne ainsi que les habitudes des usafps transports publics. Préalablement a la piise
service, d'importants travaux seront entrepris entre-ville et engendreront des nuisances pouniesins

des chantiers. Cet état de fait invite & soignaolmmunication avec les habitants et les riverdimsorte
gu’ils puissent comprendre et s’approprier les gij A cet effet, la Municipalité souhaite mandates
bureaux spécialisés dans le but d'obtenir des sufié communication efficaces permettant une
compréhension facilitée des projets (animations B8Raguettes, etc.) comme cela a été fait lors de la
réalisation de projets similaires dans d’autrdevi(lien sur Genéve). En se basant sur I'expéeate ces
villes, la Municipalité sollicite I'octroi d'un cudit d’'investissement du patrimoine administratif3'000
francs destinés a la communication dans le cadre d’ax¢s dont elle a la charge.

11. ORGANISATION DES ETUDES

Par mandats externes

. . ..\ fr.4'223'000.-
(financement par le présent préavis)
Etudes a charge de la Ville de Lausate

Par le personnel des services
communaux lausannois toutes fr. 4'596'000.-
directions confondues
Par mandats externes non indiqué
Etudes a charge du Canton de Vaud <:
Par le personnel des services
gestionnaires des réseaux
souterrains communaux lausannois  fr. 1'935'000.-

par le biais d’'une convention de
financement Lausanrte/

Comme indiqué au point 4.1 traitant de la répartities colts entre partenaires, le colt des étliaesnt-
projet relatives a la variante de desserte Nordyy® en étape B et appelée « m3 », sous la foroe d’
meétro reliant la Gare CFF a la Blécherette, sepoisten charge partiellement ou en totalité patdmton,

en fonction des rémanents disponibles & la firadghbse d’appel d’offres des projets en étapefiances

par 'EMPD actuel. Pour rappel, la Municipalité inancé un premier mandat d’études préliminairee — d
100000 francs - & partir du budget du Service rdeges et de la mobilité. Pour financer les anayse
complémentaires et mener I'avant-projet du métroam3néme niveau de détails que les variantes Ttam e
I'intégrer a I'analyse multicritéres, la Municipeia sollicité de la Commission des finances I'oture
d’un compte d’attente de 300'000 francs, montapt@p/é par ladite commission lors de sa séance”du 1
mars 2010. Les études sont a présent terminé&autrité exécutive lausannoise soutient la vaeate la
desserte Nord par un métro. Les préavis a venir fagancer les études ainsi que les crédits detngtgon

des projets prévus en étape B et a la charge @erdamune de Lausanne (engagement des travaux entre
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2015 et 2018) n'étant pas attendus a court termecompte d'attente de 300'000 francs, rubrique
4201.581.425, sera balancé dans le présent rapatis afin de régulariser la situation. Ce monésst a
ajouter au colt des mandats externes. A ce joumamant d’environ 100'000 francs a été dépensé. Le
solde, soit environ 200'000 francs, fera I'objetntndats d’études confiés a des bureaux privés.

12. ORGANISATION DES SERVICES COMMUNAUX
12.1 Service des routes et de la mobilité

Ressources internes

Outre son implication au sein de la direction dojgt; et de ses taches liées au suivi et a la cuatidn des
mandataires qui travaillent sur les projets pastlalsannoisle Service des routes et de la mobilitéa
assurer les études des aménagements d’'insertiddHiS pour les trongons suivants :

- Prilly (limite communale) - Montétan
- Aloys-Fauquez - Bellevaux

- Place de I'Ours - Chailly-Village

Le montant correspondant a ces prestations intersiedevisé &. 1'675'000.- déduction faite de la part
correspondant aux études de trafic mandatées eoupgment de bureaux spécialisés.

Le bureau technique du Service des routes et d®hilité de la Direction des travaux s’est orgarpsér
assumer ces taches sur la période de 2011 a 2017.

Mandats externes

La totalité du troncorConfrérie — Saint-Francoismplique des réflexions de fond sur la fonctioritéal
'urbanisme et I'architecture de places majeurdiegeque Chauderon et Saint-Francgois, et nécedsie
études pointues d’ingénieurs civils spécialiséstamctures d’ouvrages. Des bureaux privés serontatas
pour les modifications des trémies de Chauderoriadalle de lecture de la Bibliotheque municipae,
I'élargissement et de I'assainissement de l'ouvrd@get du Grand-Pont. Le montant total des études a
financer, y compris les codts liés a la communiratainsi que ceux liés aux études de la variardeest
devisé dr. 4'523'000.- (HT) auquel il convient d’'inclure la taxe sur la val@joutée au taux de 8%opit

une dépense projetée file4'885'000.- (TTC).

12.2 Réseaux

Ressources humaines

Le volume des études relatives aux réseaux ddirtdacement incombe a la Ville de Lausanne estsde#i
fr. 2'921'000.- Ces prestations seront principalement assumédsspservices communaux Concernes.

La part restante des prestations d’études, finapegele Canton, sera assurée par les mandataiges de
bureaux privés, le personnel des services gesii@snde réseaux, et par des appuis de bureauxatipési

Il est a relever qu'une participation importantes dgpécialistes métiers des gestionnaires de réssux
prévue. Ces taches (schématiques, devis maté&wlmissions métiers, etc.) sont principalemenétades
liées au dévoiement des réseaux dans I'empriseadu dt représentent un montant devige £935'000.-

(y compris mandat CaD de fr. 300'000E)les nécessitent d’excellentes connaissancesgi@pements
existants ainsi que des compétences « métierdisylares et seront déléguées et rémunérées paaikee
d’Ouvrage a la Ville de Lausanne (selon §9.2).

Ainsi, I'ensemble des prestations qui seront effées par le personnel des services gestionnaies de
réseaux souterrains lausannois correspond a uramtafgvisé & . 4'556'000.-,selon le détail suivant :
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2011-2014 2015-1017 total
Personnel communal 1'318'000.- 1'603'000.- 2'921'000.-
Part cantonale mandatée 863'000.- 772'000.- 1'635'000.4
a la Commune
Volume total d'études 2'181'000.- 2'375'000.- 4'556'000.-
internes

Face a ce volume de travail particulierement comsiy il est indispensable de renforcer les équijpes
traiter ce projet tout en maintenant les activiggguliéres liées au développement, au renouvellgraex
extensions et a I'entretien des réseaux existants.

Dans un premier temps, ce renforcement des effed¢i$ bureaux techniques portera sur une duréads, 4
des 2011 afin de permettre, apres une période platian, de combler la diminution de la capacitéadéter
les objets courants. Si pour certaines taches adhwnilgues spécialisées, il sera possible de soitertdes
mandats a des bureaux externes, la connaissangésesix et de leurs spécificités implique queaudiét
soit effectuée en quasi-totalité par le personnetraunal en place qui dispose de toutes les congeExen
nécessaires pour traiter rapidement et efficacefegarbjet des Axes forts.

Chaque gestionnaire de réseaux a estimé ses besmimdémentaires en ressources humaines pour la
période 2011 a 2014, soit jusqu’a la fin du prdjeécution. Ces besoins (EPT = Equivalents Plemfs)
sont exprimés comme suit :

Direction — Service - Division 2011 2012 2013 2014
SIL - Gaz et CAD 1 1 2 2
SIL - Electricité - réseaux et EP 1 1 1 2
SIL - Multimédia 1 1 1 1
TRX - eauservice 1 1 2 2
Total multifluides 4 4 6 7
SSE - Parcs et promenades 1 1 1 1
Total EPT 5 5 7 8

L’engagement des 8 EPT pour les bureaux technigste® prévoir de fagon limitée et progressive penir
compte de lI'aspect transitoire du projet des Axetsf

En plus des codts liés a I'engagement des 8 EPMémas ci-dessus, une somme de 40'000 francs sera
nécessaire pour équiper les postes de travail slecaéborateurs. Cette somme sera répartie anraeo
5'000 francs par EPT dans les rubriques comptablesspondantes des services concernés.

12.3 Service des parcs et promenades

Le bureau d’études et projets du Service des parpsomenades (BEP) est appelé a suivre les étleles
tous les tracés des Axes forts, voire a gérer iosrEaménagements extérieurs en relation avec dele-c
suivi des études consiste a assurer une certaalgégdes espaces publics (arborisation) en tecampte
entre autres du tracé des axes forts, du déplat¢atasrconduites et canalisations en sous-sol quesides
nombreuses contraintes de la ville.
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13. PLAN DES INVESTISSEMENTS

Les montants nécessaires pour les études relativeprojets d’axes forts sont annoncés dans le ddan
investissements 2011 — 2014 sous les différentsctres de projets partiels en liste « A» (TRAM et
BHNS), comprenant les phases d’études et de réalisa

14. REPONSE DE LA MUNICIPALITE AUX POSTULATS DE MME FLORENCE GERMOND ET DE MM.
JACQUES PERNET ET JEAN-PIERRE BEBOUX

14.1 Postulat de Mme Florence Germond
« Pour la réaffectation des présélections en espaoeur les bus, piétons et vélos »
14.1.1 Rappel du postulat

Le 29 aolt 2006, Mme Florence Germond déposait @us€l communal un postulat intitulé « Pour la
réaffectation des présélections en espaces polukespiétons et vélos ». Lors de sa séance dictdBre
2007, le Conseil communal décidait de renvoyer agtytat a la Municipalité pour étude et rapportn®a
son postulat, Mme Germond rappelait que le Plaectkur communal (PDC), adopté en septembre 1995,
avait défini une hiérarchisation du réseau rowgtaetes modes de déplacement (piétons, transpdlestds,
vélos et transports individuels motorisés) et quieesa la mise en place des mesures du PDC, comme |
politique du stationnement ou la hiérarchisatiorréseau, une baisse de 20% du trafic sur I'ensedwbla

ville était escomptée. Or, Mme Germond relevait gae rapport a 1995, les charges de trafic étaant
augmentation de 5% et 15%, respectivement a I'Qetels’Est, et en baisse de 4% au centre-ville.

Sur la base de ce constat, la postulante dematholait des mesures supplémentaires dans la contaesté
actions entreprises en faveur des modes de trassgaorables (piétons, vélo, transports en commun).
L'objectif de ces mesures complémentaires étaitamatent d’accroitre la vitesse commerciale des
transports en commun et la sécurité des cyclistes.

Plus concrétement, elle demandait d’étudier lesunesssuivantes :

a) I'aménagement d’'une voie bus sur la partie supggide la rue de la Borde au droit du carrefour avec
les avenues Aloys-Fauquez et Vieux-Moulin ;

b) la réalisation de voies bus et de bandes cyclablesenue de la Gare ;

c) lacréation d’'une bande cyclable a la montée deliae Benjamin-Constant ;

d) I'aménagement de voies bus supplémentaires savi&ies de Beaulieu et Ruchonnet.

Outre ces propositions, Mme Germond demandait égale d’'une maniére plus générale, gu'une étude
évalue la pertinence de transformer des préseéfectioitures dans le périmetre des secteurs 1 atPGA

en voies bus, pistes cyclables et trottoirs. Surdse de I'évaluation des effets induits sur lédrat des
colts d’'aménagement, les réaffectations « possibéesaient réalisées.

14.1.2 Réponse de la Municipalité

Il convient de rappeler, en préambule, que depmisdduction du PDC, la Municipalité poursuit I'pgtif

de réduction des nuisances dues au trafic indiVichoeorisé. Grace au développement réfléchi deggzon
30, a la mise en place de la politique du statiorerd, a la création des postes de délégués awnpiét
aux vélos, et plus pres de nous, a la mise en mlacmétro m2 avec I'ensemble des mesures qui l'ont
accompagné, les transports collectifs, la mobiitéice et la sécurité des usagers non motoriségtént
nettement améliorées ces derniéres années.

En effet, depuis plus de quinze ans, la Ville siappsur le PDC pour orienter les réflexions liees a

aménagements de I'espace urbain, dont le résuitasoevent le fruit d’'un compromis entre les digiges
catégories d’'usagers ayant souvent des objectifsadictoires.

En ce qui concerne I'évolution du trafic, la Vikdfectue régulierement des comptages et des medares
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vitesse sur son réseau communal afin, d’'une partodtrdler les conditions de circulation tantlsuréseau
principal qu'a lintérieur des zones limitées (zoB@ principalement), et d’autre part, pour analygsr
conditions locales lors des études de réaménageatasmspaces publics.

De plus, la Ville participe activement a la campagle comptages quinquennaux de Lausanne Région,
thermometre important de la mobilité dans I'agglaatién lausannoise. Dans ce cadre, la Municipalipé&
suivre les effets des nombreux aménagements reaégiis la mise en place des diverses mesureBdu P

A cet égard, I'élément central qu’il convient deulsgner est la stabilité, en termes de chargesrafict
journalieres sur le cordon autour de la « PetitentQee », des charges observées qui sont comparable
celles de 1975 ! Au niveau du deuxieéme cordon, titoiéspar la limite territoriale lausannoise etiahié au

nord par I'autoroute, apres des augmentations 49ré et 1990, on reléeve par la suite une stabisalu
trafic.

Par ailleurs, concernant la mobilité urbaine, d eu de mentionner que le succés du métro m2gpgort

au nombre de voyageurs transportés, dépasse leisipné les plus optimistes avancées a I'époque. En
effet, on dénombre aujourd’hui plus de 90'000 veymg/jour transportés, soit un dépassement dederés
20% des prévisions. Pour I'année 2010tllest atteint quelque 24 millions de voyageurs.

Outre les objectifs chiffrés de diminution du teafia Municipalité recherche également 'améliaratdes
conditions environnementales pour les résidentsetfeffet, la Direction des travaux a complété2ea7
déja, le réseau des capteurs passifs sur une @idaisites pour analyser I'évolution de la polluti I'air.

Sur le théeme des aménagements développés autotradeports en commun et de la mobilité douce, et
comme déja mentionné dans le cadre d’'une réceptmsé a une interpellation urgente de Mme Germond,
I'ensemble des projets réalisés ces dernieres ard@aontrent clairement et sans équivoque la v@ldat

la Municipalité de soutenir ces moyens de déplaocéniens sa politique des transports.

En ce qui concerne le développement des trangpablecs, on peut citer :

- le métrom2 ;

- la nouvelle ligne desservant I'avenue Victor-Ruffy

- la nouvelle ligne Bourdonnette — Pully, avec pasis#hde rabattement sur le m2 a la station Délices

- la nouvelle ligne transversale Blécherette — Sth€oes — Lutry ;

- la nouvelle ligne entre 'Ouest lausannois et lenFl

- le développement de la desserte du secteur Chaildg possibilité de rabattement sur le m2 auiosisit
Ours et/ou Bessieéres ;

- la nouvelle liaison Praz-Séchaud — Sallaz — IsallMontolieu, donnant accés au m2 a la station
Sallaz ;

- enfin, on peut relever la création de voies busapproche de carrefours suite a la suppression de
présélections, comme a la rue de Genéve, au carraf@c I'avenue Recordon, ainsi qu’a la rue du
Maupas, a son débouché sur I'avenue de Beaulieu.

En termes de mobilité douce, des projets signifaint contribué a favoriser les déplacementsedl,pi
notamment en termes de sécurité et de confotagits

du réaménagement de la place de I'Europe ;

de la piétonisation du haut de la rue Marterey ;

de la requalification des espaces publics de leeRia I'Ours ;

du réaménagement de la Place Benjamin-Constant ;

de [l'élargissement des surfaces dédiées aux pié{Beshusy, Benjamin-Constant, Couvaloup,
Caroline) ;

de la mise en place d'installations lumineuseséuednt les passages pour piétons sur la place de la

Navigation, la rue Belle-Fontaine, 'avenue de Maxga place de I'Europe et I'avenue de Beaulieu ;

des ascenseurs au Pont-Bessiéres et au Grand-Chéne

de la liaison directe entre Chauderon et la plateéodu Flon ;

. de la promenade de la Ficelle ;

Ode 'aménagement de bandes tactiles pour malvogatsir des interfaces bus a Georgette et a ldgue

Geneéve.

aorwdE

o
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Quant aux déplacements en deux roues, on peut citer

- laréalisation de 2,5 kilometres de bandes cyctaple

- l'ouverture aux cyclistes de 300 metres de voies;bu

- la création de 2 kilometres de bandes polyvaleffite®risant le déplacement des cyclistes) ;

- la pose de quelque 300 arceaux réservés au statiam des vélos au droit des stations du m2 ;
- la création de 70 places réservées aux vélos adeolar Gare CFF ;

- la mise en service du premier réseau de Vélo ea $ibrvice (VLS) de Suisse.

Au niveau des deux roues, on peut également relesdieux ou des présélections ont été supprirpéaes
favoriser le confort et la sécurité des cyclistes :

- suppression d’'une présélection au bout du pont @an, a son débouché sur le carrefour Beaulieu-
Terreaux. Les présélections ont été élargies esaebaliseés ;

- suppression d’'une présélection permettant 'aménaged’'une bande cyclable et de sas aux avenues de
I'Elysée, de Morges et au boulevard de Grancy ;

- raccourcissement d’'une présélection a la rue d¥idgée rendant possible le balisage d'une bande
cyclable et d’un sas.

S’agissant des exemples concrets mentionnés pgodtulante, il y a lieu d'apporter les précisions
suivantes :

a) Aménagement d’'une voie bus sur la partie supérigera rue de la Borde au droit du carrefour aesc |
avenues Aloys-Fauquez et Vieux-Moulin :

Sans attendre la requalification de la rue de ladl8oprévue en étape B des mesures du PALM visant a
intégrer un bus a haut niveau de service (BNHSMumicipalité a réaménagé la partie supérieure de
cette rue en supprimant une présélection au ptafite bande cyclable et le balisage d’'un arrétwe b
Une étude circonstanciée a également permis deisécle passage pour piétons au débouché de
I'avenue des Qiseaux en élargissant I'llot cergtan supprimant une des deux présélections mestant
Cet aménagement démontre la pesée des intérégsl@nlonté de la Ville de favoriser la progregssio
des bus et également son souci d’améliorer la Béales usagers.

b) Reéalisation de voies bus et de bandes cyclableseénue de la Gare :

L'avenue de la Gare fait partie de la « Petite @e@» du centre-ville. Cet axe est donc primorga@ir

la circulation. Dans le cadre des AFTPU, une étinditera de la problématique de la circulation au
centre-ville et elle devra esquisser des solutjpmg cette « Petite Ceinture », ainsi que pour tess
axes connexes. La pertinence des voies bus etateled cyclables a I'avenue de la Gare sera intégrée
ladite étude.

c) Création d'une bande cyclable a la montée de I'agdBenjamin-Constant :

Comme indiqué pour I'avenue de la Gare, cet élémenat également ajouté a I'étude susmentionnée.

d) Aménagement de voies bus supplémentaires sur éesias de Beaulieu et Ruchonnet :

Cette demande sera également ajoutée a I'étudesatisnmée.

En regard des résultats probants obtenus avecda em ceuvre du Plan directeur communal, et dans la
perspective des AFTPU et des BHNS (Bus a Haut NivdeaService), mesures qui permettent d’améliorer
la qualité de l'air et de diminuer le bruit, la Maipalité souhaite poursuivre ses efforts en faveess
transports publics et de la mobilité douce. Etaotné I'investissement conséquent consenti pour les
AFTPU, tant au niveau financier qu'en termes desgemel, la Municipalité considere prioritaires ces
projets majeurs, situés pour la plupart au cceursdeteurs 1 et 2 du PGA, et les études de ciroulati
connexes. Par conséquent, il n'est pas prévu dmeldagies études paralléles sur lesdits secteurs ypour
développer plus rapidement des mesures supplémemntafin d’accroitre la vitesse commerciale des
transports en commun et la sécurité des cyclisRar. ailleurs, les échéances liées aux projets
d’agglomération sont dictées par la Confédératiole® mesures préconisées doivent respecter umeyth
précis afin de bénéficier du cofinancement fédéral.
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14.2 Postulat de MM. Jacques Pernet et Jean-Pieri&eboux -
« Pour une « boucle » au centre-ville ? »

14.2.1 Rappel du postulat

Le 26 avril 2005, MM. Jacques Pernet et Jean-PiBgboux déposaient un postulat demandant a la
Municipalité « d’étudier I'opportunité de faire ureboucle » qui aurait pour but d’améliorer le itvadu
centre-ville ».

Le schéma de circulation proposé par les auteursiste & mettre en sens unique -BsOuest I'axe Grand-
Pont — Terreaux et a sens unique OuesEst 'axe Gonin — Grand-Chéne pour les transpuonitgs. Le
double sens serait maintenu pour les transporteatif$, voire pour les taxis et les vélos (cf. exa 1).
Cette proposition s’accompagne d’autres pisteudigit notamment une deuxieme boucle a sens unique
Tivoli — Belvédere — Marc Dufour (cf. annexe 2P)(

Aprés avis de la Commission réunie feéjtillet 2005, le Conseil communal, en sa séanc® dwvembre
2005, a pris ce postulat en considération et revagé a la Municipalité pour étude et rapport, igarft un
délai de réponse de deux ans.

Depuis cette décision, il a été relevé que cettatgeait étre coordonné avec I'étude des AFTPlEret
particulier son volet circulation. En effet, leseaxChauderon — Terreaux — Saint-Francois et rieemeéve

— Vigie — place de 'Europe doivent étre entiéretmepensés. Les résultats de cette étude n’étars phs

connus, le Conseil communal a accepté le repodéthi de réponse au 30 juin 2011.

14.2.2 Réponse de la Municipalité

En préambule, il convient de relever que le recaules sens uniques était fréquent dans les anfébme
étude datant de 1971 évaluait déja une boucleivetaént similaire dans ce secteur et présentaitno®m
avantage une amélioration des capacités des carsefbest vrai que le contexte de I'époque étdférent
et que l'objectif de ces années-la était clairengenfluidifier le trafic automobile. Force est donnaitre
gue la tendance s’est inversée aujourd’hui.

De nombreuses analyses de ce type de fonctionnesmesens unique ont été réalisées. L'une des plus
récentes (mars 2008) s’est intéressée au sectadrH¢d de la ville (en réponse au postulat de Mrrei
Santschi « Pour accueillir le m2 & la Sallaz »)mBarativement a la proposition de MM. Pernet etddéb

ce postulat proposait une boucle de nature sengbkl@c un trongon double sens, mais sur un péemetr
plus large et avec des voies traversantes. La meemmiation issue de cette étude était de ne pasrrite
systéme de boucles a sens uniques auxquelles omainies inconvénients majeurs suivants :

- une accessibilité restreinte ;
- une augmentation des vitesses impliquant une bdestesécurité ;
- une augmentation des distances et par la-mémeudssmnnes (air et bruit).

S'agissant du présent postulat, il est relevé daecéssibilité a différentes zones du secteur tserai
particulierement pénalisée. C'est le cas par exerdplsecteur de Montbenon, des parkings de St-6isan¢
ou du Centre pour les usagers en provenance de :I'Es distance supplémentaire & parcourir serait
respectivement de 840 m, 860 m et prés de 1,5 lanmBme, le parcours en provenance de Montbenon
passerait du simple au double & destination du Bbdili Nord-Ouest et serait augmenté de plus dierm 2
destination du Sud-Ouest. Quant au trajet avenudaiges — place St-Francgois, il impliquerait unqoans
supplémentaire de 270 m. A l'inverse, aucune liaise bénéficierait de gain de parcours par ragpbétat

actuel.

Dans la zone de Bel-Air, les taxis et les livrasamt un rdle particulierement important pour dessée
secteur piétonnier, il est dés lors impératif dentemir une autorisation de circuler a double s&rsur
profit.

En ce qui concerne les lignes de hlugl faut rappeler qu’actuellement elles empruntemncipalement le
secteur St-Francois — Bel-Air et dans une moindesure le troncon Bel-Air - Chauderon et le pont
Chauderon. Quant a la partie sud, aucun bus naleistr I'avenue Gonin. Seule la rue du Grand-Cle&he
desservie avec un terminus a son extrémité Oueshtfddnon). Le maintien de ce réseau implique une
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circulation en double sens sur I'axe Grand-Ponhauderon et la rue du Grand-Chéne, a laquelle téjgon
proposition des auteurs du postulat. Ce principeesgte le maintien des mouvements directionnels au
profit des bus, en particulier aux carrefours Clesiod Nord et Grand-Chéne-St-Francois. Au finalrestds
reports de trafic sur les carrefours du pont Chenrdet le maintien de la plupart des mouvemeritaphct

sur la capacité des carrefours n'apparait pas fiigtivement positif. Le carrefour Grand-Chéne-St-
Francois, quant a lui, serait méme pénalisé paparapa I'état actuel, du fait de l'introduction d'u
mouvement de tourner-a-gauche de la rue du GraddeClen direction de la rue du Grand-Pont pour
permettre la boucle. Sur ce dernier point, il fagalement signaler des difficultés de giration plmsr
véhicules de grande longueur (cars et poids lourds)

La proposition des postulants cite parmi ses olfeghe amélioration de la qualité pour tous leagass, en
facilitant la mixité. Il faut effectivement tenitompte de I'évolution du contexte et du développdnaes
transports publics et de la mobilité douce. Cegdtif correspond tout a fait a celui de la Munitiiiga C'est
gu’il y a lieu de relever que dans le secteur come@ar le postulat, des mesures ont été prisésmnaoent
la réalisation d’aménagements en faveur des vé@isque les bandes cyclables sur 'avenue Jeajudac
Mercier et la rue de la Vigie, ainsi que des sadabjes permettant aux cyclistes de se positiodegant
les autres véhicules aux carrefours Mercier — GetMiigie — Tivoli.

Quant a l'option d’'une deuxieme boucle a sens wnidjivoli — Belvédere — Marc Dufour, il faut non
seulement rappeler les constats généraux relatifscéessibilité et aux nuisances gu’entrainentdens
uniques, mais également préciser que ces voiestagpeent au réseau principal. Elles ont notamrpent
fonction d’assurer les liaisons entre les quartd ce titre, le principe d’une circulation a dieusens est a
privilégier.

Enfin, dans le cadre des AFTPU, la circulation démssecteur centre-ville a fait I'objet de diverses
évaluations. Les éléments retenus a ce jour sdati@eture a la circulation automobile de I'axe @dheron

— Terreaux — Saint-Francois et de la rue de Geeete I'entrée du parking du Centre et la place de
I'Europe, ainsi que la création d’une nouvelleda@i entre la rue de la Vigie et I'avenue Jules Gobé
descriptif de cette nouvelle organisation, ses t@gEs et ses impacts sont présentés ci-dessus. La
proposition des auteurs du postulat n'a des lars f¢u d'étre.

15. CONCLUSIONS

Fondée sur ce qui précede, la Municipalité vous,gvlonsieur le président, Mesdames et Messieurs, de
bien vouloir prendre les résolutions suivantes :

Le Conseil communal de Lausanne,

vu le préavis n° 2011/32 de la Municipalité, dur2éi 2011 ;
oui le rapport de la Commission nommée pour exanaieke affaire ;
considérant que cet objet a été porté a l'ordijewtu;
décide :
1. dallouer a la Municipalité un crédit d’investissemt du patrimoine administratif de 4'885'000 francs
destiné a couvrir les mandats d'études a la chdggda Commune liés aux mesures du Projet
d’Agglomération Lausanne - Morges (PALM) figurarang la liste de priorité "A" - aménagements

urbains nécessaires a la mise en ceuvre du prgeb@s forts et des mobilités douces, pour le Servi
des routes et de la mobilité ;

2. de prendre acte que les dépenses mentionnées Bifiuse & seront virées dans les futurs crédits
d’'investissement demandés dans les préavis spéesfig venir ;

3. de faire figurer sous la rubriqgue 390 du Service dmites et de la mobilité les intéréts relatifg au
dépenses découlant du crédit figurant sous cHiffre

4. de balancer le compte d'attente n° 4201.581alBkert en 2010 pour financer les études d’avanjepro
de la variante de desserte Nord par un métro mpngdgvement sur le crédit figurant sous chiffre 1

5. de balancer le compte d’attente n° 4200.581.492mww@n 2003 et augmenté en 2006 pour financer les
études liées au remplacement des garde-corps c-®e@nt par prélevement sur le crédit figurant sous
chiffre 1;
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d’autoriser une augmentation provisoire des effectoit 8 EPT de 2011 a 2014, et de financer ces
dépenses par les budgets de fonctionnement déseseconcernés ;

d’'allouer a cet effet & la Municipalité un crédjésial de fonctionnement pour I'exercice 2011 de
525'000 francs, dont 500'000 francs pour I'engagenpeovisoire de 5 EPT et 25'000 francs pour
I'équipement de 5 postes de travail provisoirgsder en augmentation des rubriques suivantes :

a) Service du gaz et du chauffage a distance (1 EPT)

74.301 Traitement : 79'450 francs

74.303 Cotisations aux assurances sociales0 &'&ncs

74.304 Cotisations a la caisse de pension 1Q2Ztlancs

74.305 Assurances-accidents : 1'780 francs

74.311 Achats d’objets mobiliers et d’instathas : 5'000 francs

b) Service de I'électricité (1 EPT)

76.301 Traitement : 79450 francs

76.303 Caotisations aux assurances sociales0 &'&ncs

76.304 Cotisations a la caisse de pension 1Q2Ztlancs
76.305...Assurance-accidents : 1'780 francs

76.311 Achats d'objets mobiliers et d’'instalteus : 5'000 francs

¢) Service du multimédia (1 EPT)

77.301 Traitement: 79'450 francs

77.303 Caotisations aux assurances sociale§0 &'&ncs

77.304 Cotisations a la caisse de pension 1Q2Ztlancs

77.305 Assurance-accidents : 1'780 francs

77.311 Achats d'objets mobiliers et d’'instaltaus : 5'000 francs

d) eawservice (1 EPT)

4700.301 Traitement : 79'450 francs

4700.303 Cotisations aux assurances socialé60 Gancs
4700.304 Cotisations a la caisse de pensiot2iQ2rancs
4700.305 Assurance-accidents : 1'780 francs

4700.311 Achats d'objets mobiliers et d’instadias : 5'000 francs

e) Service des parcs et promenades (1 EPT)

6600.301 Traitement : 79'450 francs

6600.303 Cotisations aux assurances socialé60 Gancs
6600.304 Cotisations a la caisse de pensiot2iQ2rancs
6600.305 Assurance-accidents : 1'780 francs

6600.311 Achats d'objets mobiliers et d’instédias : 5'000 francs

d’autoriser la Municipalité a porter aux budgetsl2® 2014 les charges relatives a I'engagement
provisoire respectivement de 5, 7 et 8 EPT, commetionné sous chiffre 6 ;

d’approuver la réponse de la Municipalité aux plastude Mme Florence Germond « Pour la
réaffectation des présélections en espaces pobukgiétons et vélos » et de MM. Jacques Petnet e
Jean-Pierre Béboux « Pour une boucle au cente/il.

Au nom de la Municipalité :

Le syndic :
Daniel Brélaz

Le secrétaire :
Christian Zutter



