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Tout au long de 1’année, mais encore plus en période estivale, les La ois Q/( %
apprécient de naviguer sur le lac léman.

Or I’achat ou la location d’un bateau sont des solutions coliteuses. Partant de ce
constat, 1’idée de partager l'utilisation d’un bateau (boat sharing) s’est
développée, a I’instar du partage de voitures et du modele Mobility.

Cette solution présente plusieurs avantages. Elle permet, notamment, aux
personnes qui viennent de passer leur permis et 4 celles qui sont en liste
d’attente d’acquérir de 1’expérience. Elle offre, aussi, aux personnes ou
familles a revenus modestes la possibilité de naviguer.

Enfin, le partage de bateaux diminue 1’impact sur ’environnement puisque
plusieurs personnes utilisent le méme bateau. En effet, comme le relevait le
magazine Skippers dans sa derniere parution (en annexe, p. 119), cette pratique
s’inscrit parfaitement « dans une logique de développement durable puisque les
bateaux ainsi mis a disposition ont un ratio/utilisateurs/iours de navigation
nettement supérieur (jusqu’a 100 jours par an) a la moyenne des sorties sur
nos lacs (3 a 4 jours par an), bateaux ventouses compris ».

Malgré tous ces avantages, la presse a relaté au cours des derniéres semaines
que la Police du commerce s’opposait & cette pratique en se fondant sur la
problématique de la gestion des amarrages. Or, le partage d’un bateau qui
dispose déja d’une place n’équivaut pas a mettre a disposition la place
d’amarrage.

Des solutions doivent donc €tre trouvées afin de concilier la pratique du boat
sharing qui correspond a de nombreux objectifs prénés par la Ville dans
d’autres domaines (mobilités douce, développement durable, qualité de vie) et
les regles communales en matiére d’amarrage.

Pour toutes ces raisons, le présent postulat demande a la Municipalité

d’étudier toutes les possibilités permettant de favoriser la pratique du boat
sharing dans les ports Lausannois tout en adoptant des mesures propres a
Lausanne, le 30 aofit 2011

maftriser la gestion des amarrages.

i€u Blanc Marléne Bérard Sophie M1chaud Gigon Roland R é/
.comm. PLR Cons. comm. PLR Cons. comm. Les Verts Cons. comm.
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K ' LES PORTS SONT ASSAILLIS DE DEMANDES O'AMARRAGE. LA
k LOCATION QU LE BOAT-SHARING DONNENT A TOUS LA POSSIBILITE
DE NAVIGUER SANS PASSER PAR LA CASE PROPRIETE.

Texte ) Piérre Meyer

Les ports sont pleins & craquer et de nom-
breux navigateurs désespérent de trouver
la place tant convgitée. Une solution, méme
temporaire, s'offre pourtant a eux: soit de
naviguer sur un bateau toué; soit de partager
I'utilisation d'une embarcation (boat-sharing),
qu'elle appartienne a un privé ou a une asso-
ciation. Une sclution pratique qui tente éga-
lement de plus en plus ceux qui ont renonce
a étre propriétaire, fatigués de gérer seuls
leur bateau.

Cette nouvelle fagon de prendre le large a beau-
coup d'avantages. La souplesse, tout d'sbord:
les bateaux peuvent étre mis a disposition a
I'heure, a la dermi-journée, 4 la journge, a la se-
maine, vaire a la saison. Elle permet également
de varier les lieux de navigation, ce qui peut
étre trés tentant pour les navigateurs curieux
ou lassés de leur plan d'eau habituel. La sim-
plicité égalemnent’ il suffit, en régle générale,
de quelgques clics d'ordinateur pour s'inscrire et
cennaitre |3 disponibilité de telle ou telle unité,
oU que ce soit sur les lacs suisses. Des colts
abordables, enfin: cornparativernent & I'achat
et a I'entretien d'un bateau, la location ou le
boat-sharing sont, en effet, accessibles; sans
compter gque vous vous €conomisez toutes
tes démarches administratives {place de port,
immatriculation, assurances, etc.) et les soucis
{coup de vent, transport, hivernage, etc.) liés a
I2 possession d'un bateau.

Cette démarche s'inscrit, de plus, dans une
logique de développement durable puisque les
bateaux ainsi mis a disposition ont un ratio uti-
lisateursfjours de navigation nettement supé-
rieur {jusqu'a 100 jours par an) a ia moyenne
des sorties sur nos lacs (3 a 4 jours par an),
bateaux ventouses compris,

Ecole-location: un fien fort

Concernant |3 location de bateaux, iiy a a peu
prés autant de modéies économiques que de
loueurs. Une constante, toutefois, I'offre de
location est fréquemment liée & une école
de voile: «L'idée es{ de donner & ceux qui
passent leur permis 'occasion de naviguer,
explique Patrick Torrenté de Bateau-école a
Port Choiseul. Depuis deux ans, je mets & dis-
position un Soling qui est pratiguement autc-
géré par les membres du club bateau-loc. Pour
devenir membre, chague personne intéressée
paie une cotisation de 500 francs par .saison.
Elle peut alors consulter un agenda en ligne et
reserver le bateau. En 2011, cing personnes
se partagent le Soling et jenvisage désormals
d'acquérir un petit habitable». Particularité:
80% des navigateurs membres sont des inter-
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nationauy travaillant au bout du lac. <Les Genevois ne s’y intéressent
pas », constate, un peu dépité, Patrick Torrenté.

Nauti-fun & Lutry se distingue des autres loueurs par la taille de sa flotte
(20 bateaux de 18 & 38 pieds), son ancienneté (30 ans d'activité) et le
type de location, « Quinze de mes bateaux sont loués a la saison, précise
son responsable Alain Corthésy; par bateau, il y a un locataire pour les
jours pairs et un autre pour les jours impairs; le prix moyen est de 'ordre
de 3'500 francs (assurances et forfait diesel inclus) pour un bateau de
8 métres avec moteur in-board. Les cing autres sont mis & disposition a
ia journée ou A la semaine. A la saison, fa clientéle est plutdt composée
d'habitués, des gens de la région, de I'arriére pays. voire de Genéve. A la
semaine, |'ai des touristes parfois venus de trés loin {Etats-Unis) ou des
mardus qui s'entrainent chague année avant d'aller en mer, comme cette
école de course-croisiére de Besangon. En 30 ans, je n'ai pas eu de casse,
sans doute parce que je connais bien les navigateurs qui sont, le plus
souvent, passés par mon école de voile. »

L'offre de locations sur nos lacs est beaucoup plus abondante qu'on' ne

le pense généralement. Adressez-vous aux écoles de voile, consultez
linternet; it y a sirement un loueur prés de chez vous.

Lausanne ne veut pas du boat-shéring!

De mieux en mieux implanté en Suisse alémanique avec des associations
qui se sont inspirées du modéle Mability, comme fa coopérative Sailcom
(3'000 membres et 68 bateaux, dont 1/3 appartiennent a des privés), et
plus récemment la société d'utilité publique Sailbox, le boat-sharing peine
& percer en Suisse romande. Question de mentalité, peut-étre, de mécon-
naissance assurément, les Romands étant manifestement peu conscients
de l'existence méme d'un tel systéme de partage de bateaux. Le bilan de
Sailcom est & cet egard tristement éloquent: seuls deux de ses bateaux
sont disponibles sur le Léman contre 9 sur les lacs de Neuchatel et de
Morat, deux pians d'eau fréquentés par les Alémaniques!

Mais fes obstacles sont parfois aussi administratifs. Le cas de Lausanne,

que l'on espére isolé, est des plus surprenants. Voila maintenant plus de

15 ans que le club Folle Brise, 8 Ouchy, propose a ses membres {membres
propriétaires et membies utilisateurs actuellement au nombre de 70
pour 8 bateaux) de pouvair naviguer sur des bateaux privés mis a la dis-
position du ciub par leurs propriétaires. Et quinze ans que ies conseillers
municipaux successifs, en charge des installations portuaires, contestent
& Folle Brise I'usage de ces bateaux en boat-sharing, allant jusqu'a mena-
cer les proprigtaires de leur retirer leur autorisation d'amarrage.

«Tout cela est absolument incompréhensible, commente Pierre Demont,
le président de Folle Brise. Notre ciub est une association a but non lucra-
tif. Les propriétaires n'en font pas commerce et ils Sont partaitement
connus de I'administration. Folle Brise prend en charge I3 casco, I'entre-
tien des bateaux et la gestion des réservations. En 2010, les huit bateaux
ont fait queique 500 sorties: 200 personnes ont pu en profiter. »

LE LAC LEMAN OFFRE UN TERRAIY DE JEU UNIGUE.
CERTAINS ALEMAMIQUES L'ONT BIEN COMPRIS:
ILS LOUENT POUR POQUVCIR v HAVIGUER.

Marc Vuilleumier, le Municipal lausannois en
charge, ne cache pas un certain embarras:
«5ur le principe, le boat-sharing peut étre une
pratique respectable, mais nous avons s$ans
cesse des conflits pour I'utilisation des places
de port. Des propriétaires vendent leurs ba-
teaux avec la place. Notre devoir est de mai-
triser la gestion des amarrages afin de pou-
voir répondre aux demandes des personnes
figurant sur la liste d'attente, surtout dans un
port public. Les régles liées a 'amarrage {droit
public) I'emportent sur celles liées au bateau
{droit privé). »

Le fait est que, dans un récent courrier adressé

_ & Folle Brise, et signé Marc Vuilleumier, le ton

n'est pas a la conciliation. Il y est notamment
ecrit que «le partage de bateaux ne peut donc
&tre admis, l'autorité communale ayant tou-
jours considéré que de telles pratiques ne de-
vaient pas s'organiser sur le domaine public».
Ce que ce courrier révéle surtout, c'est la totale
confusion que 'administration entretient entre
gestion des amarrages et boat-sharing. Ce
dernier ne concerne que le bateau et n'a donc
rien & voir avec la problématique des places. De
plus, les adeptes du boat-sharing contribuent &
réduire les listes d'attente, puisqu'ils peuvent
assouvir leur passion sans posséder un bateau.
Dés lors, pourquoi ce qui fonctionne a satisfac-
tion en Suisse alémanique et ne suscite aucun
commentaire & la capitainerie genevoise, a
partir du moment od fe propriétaire est connu,
serait-i hors-la-loi 4 Lausanne ?

LE BOAT-SHARING NE FAIT PAS L'UNANMITE :
LA CAPITALE VAUDOISE N'EN VEUT PAS.
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